VEDLEGG TIL
KOMMWEDELPLAN FOR
KLIMA 2018-2022

HORINGSFORSLAG29.NOVEMBER 2017

&

GJOVIK KOMMUNE




1 FORORD

Klimaendringene er en av var tids starste utfordringer. Vi ma tenke globalt og handle lokalt. Det er
mange muligheter i det som omtales som det granne skiftet. Dette gjelder spesielt innen grgnn
innovasjon og etablering av nye granne arbeidsplasser. Fard med pa det granne skiftet ma

legge om fra fossil energi til effektiv bruk av fornybar energi og fornybare drivBietfie

dokumentet er vedlegg til klimaplan for Gjgvik kommune 22082 og er et underlagsdokument. |
planen legger vi opp til konkret@albare kutt i klimagassutslippene i kommunen. Noen gir store kutt
pa kort sikt og andre mindre tiltak vil gi effekt i stgrre skala etter hvert.

Kapitlene om landbruk, skogbruk, energi og avfall og statusrapporteringen er skrevet av Energigarden
og kapitelet om transprt er skrevet av Bjgrnar Kruse resten er skrevet av administrasjonen.

Karbondioksid@Q) er en viktig klimagassen det er ogsa viktig & redusere andre klimagasser.
Andre drivhusgasser blir regnet om til ZRvivalenter etter klimapavirkngspotensiale

sammenlignet med Cet hundredrsperspektiv. For metd@H)er klimapavirkningspotensialet
beregnet til 2836 ganger C£ et 100 arsperspektiv. Vi har brukt 32 som faktor nar vi har regnet om
fra metan til CQ@ekvivalenter.Lystgas$N,O) har et klimapavirkningspotensiajgd 265298 ganger
CO2 i et hundrearsperspektiv.
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2 INNLEDNING

I kommuneplanens samfunnsdel trekkes det opp en visjon som sier at Gjavik skal veere ledende i
baerekrafig vekst og utvikling. Det er derfor ngdvendig med klare holdninger og prioriteringer i
forhold til den utvikling, de strategier og tiltak som klimaplanen angir. Landets nasjonale forpliktelser
0g egne prioriteringer skal konkretiseres og falges opp rokalé tiltak

Gjavik kommune tar klimautfordringene samfunnet opplever og star overfor pa alvor. Gjennom
vedtatt kommunal planstrategi 2018019, er miljg, klima og energikdet granne skiftet» pekt pa
som prioritert politikkomrade.

| folge den norske ikhaloven som trer i kraft 1.1.2018 skal klimagassutslippene kuttes 40 % innen
2030 og reduseres med 85 % til 95 % innen 2050 sammenlignet med utslippsnivaet\1a@$0.

med klimaplanen er & trappe opp omleggingen av Gjgvik kommune til et lavutslippssamfunn og
samtidig skape nye grgnne arbeidsplasser.

Klimaplanen er en oppfglger til kommunens fgrste klimaplan fra 2006. Den farste klimaplanen hadde
stort fokus pa stasjonaemergi, fiernvarme og bioenergi og her har mye blitt gjort.

Transportsektoren star for mer enn halvparten av klimagassutslippene i Gpetilegges i planen et
grunnlag for et grant skifte i transportsektoren i Gjgvik.

40 % av norské&limagasatslippkommer fra kommunene og innbyggerne som bor i dem, samt fra
neeringsliv som ikke gar inn under de store industriénilegg til dette bidrar norske kommuner
med betydelige utslipp fra egen drift. Ifalge Asplan Viak dreier dette seg om et arlig utsbgp pa
millioner tonn CQ@ekvivalenter.

| 2009 ble alle norske kommuner palagt & utarbeide egne enagdilimaplaner som skulle fastsette
mal for reduksjon i energibruk og utslipBjevik var tidlig ute med klima og energipl&mergi og
klimaplaner kanpm de brukes, veere gode verktgy for & identifisere hvor «skoen trykker» i egen
kommune og hva som kan gjares for & redusere kommunens klimabelastning, samt & fordele
ansvaret for at dette skjer.

| dette vedleggegar vi farst igjennom den forrige planeg evaluerer resultatene fra denne.
Deretter drgfter vi status og ulike tiltak for den nestaridplanen.Teksteni dette vedlegget er
underlagsmateriale for klimaplanen.

3 BAKGRUNN

3.1 KLIMA OG KLIMAENDRERG

Ifelge FNs klimapanel har menneskelig aktivitet fart til at det na er en hgyere konsentrasjon av
klimagasser i atmosfaeren enn det har veert p4 800 000 ar. Panelet mener det er ekstremt sannsynlig
at dette er arsaken til at vi far et stadig varmere klimat &4 all hovedsak perioden etter
industrialiseringen som har tilfgrt klimagasser til atmosfeeren. | dag er gjennomsnittstemperaturen

pa jorden rundt én grad hgyere enn gjennomsnittstemperaturen i de siste tiarene fer
industrialiseringen tok til. Temperaten kommer fortsatt til & stige, bade fordi utslippene fra
menneskelig aktivitet fremdeles gker og pa grunn av den lange levetiden til klimagasser i atmosfeeren
som gj@r at gassene hoper seg opp over tid og gir en forsinket klimagasseffekt.



Med utslippene ifa dagens aktivitet er vi pa vei mot globaltemperaturgkning pa mellom 3.3 og

3.9 grader fra farindustriell tid ved slutten av &rhundret. Om alle landene holder lovnadene sine fra
Paris vil oppvarmingen ende pa mellom 2,7 og 3,7 grader, som fremdéieye&re enn det sakalte
togradersmaletDette er et politisk mal som har veert med i noen runder av klimaforhandlingene, og
som blir ansett som den temperaturgkningen menneskeheten kan tale uten altfor gdeleggende
konsekvenser. Oppvarmingen kommer av atdemtrasjonen av klimagassegmCO2, CHAN20 og

KFKi atmosfeeren gker. | dag er konsentrasjomenCO2a rundt 400 ppm (delgoer million). NASA
anbefaler at nivaet reduseres til 350 ppm. Med dagens utslippsbaner kan vi komme til & na 850 ppm
ved utgamen av arhundret.

Negative utslipp, som i praksis vil si at man fanger og lagrer klimagasser slik at de ikke havner i
atmosfeeren, omtales ofte som en del av lgsningen. Per i dag finnes det ingen kommersiell teknologi
for CCS (karbonfangst dggring) sorer klar til & skaleres opp fra forsgksstadiet, men dette er et felt
det vil brukes mye ressurser pa a utvikle. Skogplanting og endring i arealbruk er ogsa viktige tiltak for
& oke karbonopptaket pa jorden. Til tross for mulighetene med karbonfangst, eiktigste i dag &
redusere utslipp.

3.2 KLIMAPOLITIKINDRGE

Utslippene av klimagasser fra norsk jord var pa omtrent 54 millioner @D2 ekvivalenter2015.

Utslipp fra olje og gassproduksjon var den stgrste kilden til utslipp (15,1 millioner tong}, dul

industri og bergverk (12 millioner tonn) og veitrafikk (10,3 tonn). Tallet for norske utslipp inkluderer
ikke internasjonal flyeller skipstrafikk, eller utenlandsk produksjon av varer vi konsumerer. Norge
har forpliktet seg til & kutte utslippeneead 40 prosent innen 2030. Dette var ogsa malet vi meldte

inn til Parisavtalen. Disse kuttene skal tas «i samarbeid med EU», noe som betyr at vi kan dekke inn
noe av reduksjonen ved kvotekjgp iH8dd. | 2050 er malet at Norge skal vaere et

lavutslippssamfan. Ifglge Miljgdirektoratets beregninger skal vi da ha redusert utslippene med 80 til
90 prosent fra dagens niva. For at vi skal komme dit ma vi gjennom store omlegginger i
transportsystemet, i industri, energiforsyning, bygg og avfallshandtering. Derisfomisatt skal ha
olieproduksjon ma denne elektrifiseres med bruklavdstrgm.

3.3 KOMMUNENE SOM KLIMARIRER

Norske kommuner er sma i det globale klimabildet, men har stor innflytelse pa bade
klimagassutslippene og hvor godt landet er forberedkfihaendringer. Mange steder i landet er
kommunen stgrste arbeidsgiver, stgrste byggeier og starste innkjgper. De har derfor betydelige
muligheter for & redusere utslipp i egen drift, for eksempel ved a fase ihiteeli bilparken, avvikle
oljefyring ogd bygge energismarte nybygg. Ved & lage energklimaplaner og areabg
transporiplaner som legger opp til effektiv bosetting rundt kollektivtilbud (der det er mulig) kan
kommunen ogsa redusere transportbehovet til innbyggerne.



4 \VIRKEMIDLER OG KOMMNBIMULIGHET FOR PAMIRG

4.1 MULIGE VIRKEMIDLER
For a drive fram et samfunn som driftes pa fornybar energi og med utslippsfrie lgsninger kreves det
et bredtogsammensatt virkemiddelapparat. Her spiller staten og kommunene en viktig rolle.

Offentlige virkemiter overfor innbyggere, bedrifter og kommuner/fylkeskommuner kan deles inn i
juridiske og gkonomiske virkemidler, samt informasjonstiltak, men er i praksis ofte en kombinasjon
av disse.

Juridiske virkemidler

Juridiske virkemidler kan veere ghbud ellerforbud, for eksempel pabud om a rense fabrikkutslipp
eller forbud mot biler med utslipp over et visst antall gr@@ per kilometer. Juridiske virkemidler
omfatter lover, forskrifter og standarder for produkter og var@ffentlige virkemidler overfor
innbyggere, bedrifter og kommuner/fylkeskommuner kan deles inn i juridiske og gkonomiske
virkemidler, samt informasjonstiltak, men er i praksis ofte en kombinasjon av disse.

Videre er ataler om tiltak, for eksempel mellom statefier kommunen og neeringslogsaet

juridisk virkemiddel Et eksempel pa et juridisk virkemiddel som har innvirkning bade pa kommunene
0g pa privatpersoner, er den byggkniske forskriften (TEK). Forskriften fastsetter hvor mye energi
et nybygg av en gitt type (for eksempel skoledpgdier enebolig) maksimalt skal ha bruk for. Etter
hvert som forskriften strammes invil nybyggene bli stadig mer energieffektive.

Informasjonstiltak

Informasjonstiltak som nettsider, holdningskampanjer og lignekateveere virkningsfullDette kan
omfatte alt fraTV programtil nettsider som miljgstatus.no. Miljgmerking av produkter er en annen
type informasjonstiltak. Pa statlig niva star Miljgdirektoratet for mange av tiltakene i denne
kategorien.

@konomiske virkemidler

@konomiske virkemidler innebrer a belaste de som velger forurensende lgsninger eller a gi
gkonomiske fordeler til de sonelger miljgvennlige lgsningeved bruk av avgifter, pa utslipp eller

pa produkter som forarsaker utslipp, er hensikten at den som bidrar til utslippene, gjekigpneller

salg av et forurensende produkt, skal kompensere for utslippene. Avhengig av starrelsen pa avgiften
kan dette ogsa bidra til at det blir valgt andre og mer miljgvennlige alternativer. Dette prinsippet, om
at «forurenser betaler», er i ferd meiletablere seg som et utgangspunkt for avgiftspolitikkern»- CO
avgiften pa bensin og diesel er et eksempel pa en avgift mange betaler ukemtiik praksiger

ogsa i noen sammenhenger kombinert med avgiftsreduksjoner for de som velger miljgvennlige
alternativer. Eksempelvis far de som velgebiéken redusert arsavgiffritak for MVA og

engangsavgift.

Nar det gjelder statteordninger er Enova en sentral aktar. Fra Bravarivatpersoner, bedrifter og
kommuner fa statte til for eksempel energieffektivisering i bygg, utfasing av fossile energikilder som
fyringsolje og omlegging til miljgvennlige transportlgsninger. Formalet med slike stagtteordninger er a
utligne eller relusere merkostnaden ved slike tiltak. Det finnes ogsa flere kommunale regionale og
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statlige statteordningerEt eksempel eden statlige statteordningen «klimasatgasor 120
kommuner i 2017 fikk totalt 150 millioner kroner til klimatiltak. Gjgvik kommiikieher statte til tre
viktige klimaprosjekter som er en del av klimaplanen.

4.2 KOMMUNENSIULIGHET FOHRVIRKNING

Kommunen har ulik grad av kontroll over maloppnaelse, da dette avhenger av hvor man velger a
sette inn tiltak.Matrisen i figur 1 viser pa etverordnet niva hvordan klimagassutslippene i Gjavik
kommune kan kategoriseres, og dermed hvor tiltak kan settes inn. Utslippene er i matrisen fordelt pa
scope 1, 2 og 3, som omfatter direkte utslipp, utslipp fra energi og indirekte utslipp. Videreeer diss
utslippene fordelt pA omrader innenfor bedriften Gjavik kommune og omradet Gjavik kommune.

ﬁ ﬁ :;

Direkte utslipp Energi Indirekte utslipp

——— —_—— =
l . i \
| Innkj@p av varer og —~
| Bedriften Innkjep av tjenester \
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\ (¥

= o e {
s LN
’ k' ‘ )
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I L . tjenester 1

Gjavik Innkjgp av I

| kommune strgm/fjernvarme og — I
| annen energi Feriereiser I
' I
| Naeringsvirksomhet J
\ -— —— -

Figurl: Kategorisering av klimagassutslipp i Gjgvik kommune

Kommunen bgr prioritere tiltak der hvor det er mulig med betydelige ppskutt, samt p& omrader

hvor kommunen har hay grad av kontroll over maloppnaelse. Matrisen bidrar til & klargjere hvilke
omrader dette gjelder. Gjgvik kommune har stor innflytelse pa egen drift, og har ogsa forholdsvis
stor mulighet til & pavirke direktetslipp fra omradet Gjavik kommune. Pa den annen side har Gjavik
kommune liten pavirkningsmakt pa de indirekte utslippene fra omradet Gjgvik kommune. Her kan
kommunen fgrst og fremst pavirke gjennom a formidle kunnskap og vise frem de gode eksemplene.

Videre i dette kapittelet falger eksempler pa hvordan Gjavik kommune kan pavirke klimagassutslipp
ved a innfgre tiltak i egen drift, og tiltak som pavirker oppfarselen til innbyggerne og bedriftene i
kommunen



4.2.1 Mulige tiltak i bedriften Gjgvik kommune
Gjavikkommune er i seg selv en stor virksomhet og er kommunens stgrste arbeidsgiver, byggeier og
innkjgper.Det er cerfor viktig at kommunen tar klimavennlige valg i egen drift.

Offentlige innkjapkan brukes til & fremme klimavennlige lgsninggpvik kommuner en stor

innkjgper som gjennomiljgvennligeinnkjgp awarer og tienestekan ha stopavirkning For

eksempel kan det utarbeides innkjgpsveiledere som fastslar krav til miljgmerking eller vekting av
miljghensyn anbudsprosessekn slik innkjgpspralser forankret i loven om offentlige anskaffelser.
Den 1. januar 2017 ble loven oppdatert, og det er na skrevet i paragratStatlige,

fylkeskommunale og kommunale myndigheter og offentligrettslige organer skal innrette sin
anskaffelsespraksis slik@n bidrar til & redusere skadelig miljgpavirkning, og fremme klimavennlige
Ilgsninger der dette er relevant». Dette er en innstramming fra tidligere formulering.

Kommunale bygaitgjer en vesentlig del aden offentligebygningsmassen i Gjgvik, og i tilldegigr
kommunen store bygningsarealer. Kommunale bygg og infrastruktur, med tilhgrende energibruk,
star for godt over halvparten av klimagassutslippene fra kommunal sektor. Dersom disse arealene
driftes mest mulig energieffektivt vil det dermed bety stoesluksjoner i kommunens
klimagassutslipg og ogsa i kommunens utgifter

Enova har i dialog med hver enkelt kommune laget en oversikt over forbruk og areal i egne
formalsbygg for aret 2010. | perioden 2010 til 2015 har Enova sett nsermere pa
energisparepotasialet i Gjgvik ofunnet at Gjgvik kommune kan spare 6,95 GVélet

| tilleggtil energieffektivisering i eksisterende bygningsmasse Gjgvik kommune velge
klimavennlige nybygg som bruker lite energi, far mest mulig energi fra lokale kilder ogget byed
lite utslippsintensive materialer. Kommunalbanken gir Grgnn rente bade til
energieffektiviseringstiltak og til greanne nybygg.

4.2.2 Mulige tiltak i snrddet Gjevik kommune

Utover a sarge for klimavennlig drift i egen organisasjon, er det pa-agalanomradet kommuner

kan gjgre mest for klimaet. Gjennom den samordnede amgtransportplanleggingen pavirker
kommunene hvordan folk skal komme seg til oggfag da helst uten bit nar et nytt omrade skal

bygges ut med enten boliger eller neering. Denset kontorbygg plasseres i naerheten av et
kollektivknutepunkt, kan utslippene fra transport til og fra bygget reduseres me@Djfrosent,

ifglge FutureBuilt. Tilsvarende kan boligblokker som bygges i naerheten av gode kollektivforbindelser
gjgre at familer velger & klare seg uten bil.

Konsepter som «timinuttersbyemstettsteder der alle funksjoner som arbeidsplass, skole, barnehage
og matbutikk finnes innen ti minutters gangller sykkelavstand fra hjemmethar derfor blitt
populeere i kommunalt planaeid de siste arene.



5 RESULTATEBRFARINGER OG VURIEER FRA FORRIGERBNOG
KLIMAPLAN

Gjavik kommune var tidlig ute med & lage en egen eneggklimaplan som ble vedtatt 28. mars
2006, hele 3 ar far kommunen ble palagt & utarbeide egne planer.

| den farste planen heter det:

Gjavik skal giennom bevisste valg redusere sitt energiforbruk og sitt utslipp av klimagasser, og
varmeenergien skal i starst mulig grad produseres av lokale ressurser i lokale anlegg.

Det skal bygges opp kunnskaper om enemggsmalfra grunnskole til Hagskolen i Gjavik, og i
naeringsliv og kommunen forgvrig

5.1 KONKLUSJONER OG RESIER FRA FORRIGECHMGSPLAN

Gjgvik kommunes energig klimaplarfra 2006har status som en kommunedelplaidensikten med
planen har vaert & leggem energibruken i milijgvennlig retning, og planen fokuserer spesielt pa
utskifting av stasjoneere energikilder og mulighetene for etablering av et fiernvarmeanlegg pa Gjgvik.
Det har videre veert et mal a stimulere til lokal verdiskaping gjennom brukggntjelige

rastoffressurser (bioenergi).

Plandokumenteinnledes med en beskrivelse av kommunens mange roller, og det gis en
statusbeskrivelse avefolkning, neeringsliv og transport i Gjavik, energikilder og energiproduksjon og
klimagasser og andre utslipibluft. Deretter fglger en vurdering av kommunens muligheter og
utfordringer for a redusere energibruk og klimagassutslipp innen ulike sektorer, samt muligheter for
etablering awet fiernvarmeanlegg i Gjavik. Til slutt presenteres mal og tiltak fodasere

energiforbruk og utslipp av klimagasser.

Planen gir en god beskrivelse av eneogi utslippssituasjonen i Gjgvik. Nar det kommer til
vurderingen av aktuelle tiltak, er planen imidlertid noksa snever ved at det i hovedsak fokuseres pa
stasjonaer enagi og herunder bruk av bioenergindre sektoromrader og energiformer gis en
forholdsvis kort behandlindgloen tiltak for disse omradene er innlemmet i planen, men de aktuelle
strategiene er kort beskrevet og det blir kun gjort overfladiske vurderingarfrBmgar i liten grad
hvordan man har vurdert mulighetene for utslippsreduksjon eller nye energitiltak innen sektorene.

Energi og klimaplanen foreslar 20 tiltak for oppnaelse av fire delmal. Disse tiltakene fordeler seg
sektorvis med 12 tiltak innenasjonaer energi, fem innen arealplanlegging og transport, ett innen
landbruk, ett innen avfallssektoren og ett innen informasjon/undervisning. Disse vil bli giennomgatt i
neste delkapittel.

5.2 ENERGIOG KLIMAPLAN FRA06
For & oppna hovedmalet var handlipégnen videre delt inn i de fire falgende delmalene:

1. Redusere lokale utslipp av &@ller giennom valg av nye energikilder bidra til ap-Glipp
reduseres nasjonalt (tabell 2)
2. Redusere lokal luftforurensning i Gjgvik kommune (tabell 3)
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3. | Gjavik kommue skal det skapes arbeidsplasser og lokal verdiskaping innen
energiproduksjon og foredling (tabell 4)

4. Gjovik kommune skal bidra til gkt kunnskap og miljgriktige handlinger gjiennom
saksbehandling og informasjon om ressurser og energibruk (tabell 5)

| tabel 2 til 5 nedenfor presenteres de fire delmalene med de respektive tikigk blir det i tillegg
gitt informasjon om tiltakenes gjennomfgringsstatus, samt en helhetlig vurdering av grad av
maloppnaelse for delmalene.

Tabelll: Démal 1 i handlingsplanen fra 2006

Delmal 1: redusere lokale utslipp &Q, eller gjennom valg av nye energikilder bidra til @Q-

utslipp reduseres nasjonalt

Tiltak

Status

Kommentar

Utrede varmenett og
kjglenett i Gjovik
sentrum i lgpet av
farstehalvar 2006

Gjennomfart

Fjernvarmeanlegget har hatt sine farste driftsar og
ledningsnettet utvides til stadighet. Eidsiva bioenerg
satser fortsatt mest pa store kundeygdet er na
mange kommunale (skoler/sykehjem),
fylkeskommunale(vgg statlig (sykehus/NTNU) eid¢
bygningersomer forbunde med fjernvarmeverket. |
2017ble detsgkt om utvidede grenser for
konsesjonsomradet

Se pa mulighetene for|
felles varmenett i Biri
og Hunndalen.
Diskutere muligheter
for varmenett i
industriparlen pa
Raufoss med Vestre
Toten kommune og
industriparken.

Gennomfart

Hunndalen har fatt fiernvarmeDet er bygget et
fiernvarmeanlegg pa Biri ogdaette anlegget forsyner
blant annet nye Biri ungdomsskole

Skogtiltak som binder| Ikke Harikke veert fokus pa dette tiltaket.

CQ. gjennomfart

Se neermere pa halm | Ikke Har ikke veert fokus pa dette tiltaket.

som potensielt gjennomfart

biobrensel.

Stimulere til at Gjennomfart | Here store bygg er tilkoket fiernvarmenettet, blant
varmesentraler annet flere sentrumsneere skoldfra 2020 blir det

tilrettelegges for
fornybar energi, som

alternativ til olje/gass.

innfart statlig forbud for fyring av olje og gass til
oppvarming.

Konklusjon for delmal 1Malsettingen er mindre grad oppfylt pr i dag, da mékke hartruffet
GNB11SNE ynaN RS
bedre seg noe pa sikt, og for stasjonaer energi har man kommet langt med energieffektivise
og omlegging til alternative energikilder. Det vites ikker stor effekt planlagte tiltak vil gi, elle
hvor ambisigs malsetting kommunen har lagt til grunn.

KSt

RSNJ ¢412Sy

32S5f RSN

Tabell2: Delmal 2 handlingsplanen fra 2006

Delmal 2¢ redusere lokal luftforurensning i Gjgvik kommune
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Tiltak Status Kommentar

Skjerme boomrader | Delvis Alfarvegen pa Gjgvik er et omrade der det er iverksa
for giennomfart | tiltak for & skjerme boliger for gjennomgangstrafikk.

gjennomgangstrafikk, Ny RV.4 & Hunndalen til Raufoss.

og planlegge nye

omrader med

muligheter for

kollektivtransport.

Tilrettelegge for sykke| Delvis Ny jernbanestasjon er ferdiggtibg samlokalisert med

og kollektivtransport, | giennomfgrt | ny skat@ark. Gjavik er giennom sin fgrste periode sg¢

gjennom investeringer,
og drift.

sykkelby og regnaned ny periode. Mange tiltak i
forbindelse med sykkelbyen er gjgomfart, som
skilting, nye sykkelveierg sykkelparkering ved alle
sentrumsnaere skoler. Gjgvik kommune har deltatt
under europeisk mobilitetsuke i 2014, 2015 og 2016
hvor det er gjennomfgrtdrsgk med gkt
kollektivtrafikk, véstengninger, pendlerbat over Mjas
mm.

Prave ut elbiler i
kommunal regi i
sentrum. Arbeide for §
fa lagt om
kollektivkjaretay til
biodiesel.

Delvis
gjennomfart

Det er gjmnomfart forsgk med bruk av Elbiler i
kommunaltjeneste. | 2016 lante kommunen 8
forskjellige elbileg personbiler og varebiler for & testg
kjgreegenskap og muligheter for bruk i tjeneste. |
tillegg er det skrevet bacheloroppgave ved NTNU or
bruk av fossilfe tienestebiler i Gjgk kommune.
Trafikketiten har en elbil i driftBussene i Gjavik kjare
pa 75% HVO (biodrivstoff).

Redusere ulempene | Ikke Det er utarbeidet forslag til ny gatebruksplan som sg
ved RV 4 gjennom giennomfart | pa en helhetlig bruk av gateg vegareal i Gjgvik. |
Gjevik gjennom trase denne sammenheng er det ogsa planlagt ny innkjari
med god trafikkflyt. fra RV4 den sakalte Huntonarmen.

Vurdere kommunalt | Ikke

tilskudd til utskifting | gjennomfart

av gamle vedovner.
Fokusere pa
varmepumper i
boliger.

Bablering av et samle
varmerett i Gjavik
sentrum

Gjennomfart

Etablert og utvidesOver 70 oljefyrer er fjernet fra
sentrum.

Vurdere etablering av
malestasjon for
luftkvalitet for &
dokumentere dagens
situasjon og kunne
folge utviklingen

videre.

Gjennomfart

Det er satt opp kontinuerlig maling av luftkvalitet.
Malingen kan falges paww.luftkvalitet.no.

Konklusjon for delmal 2Noen av tiltakeneknyttet til delmal 2er under planlegging, og noe er
gjennomfart,mendet er alt i alt gjort lite for & redusere biltrafikken og forbedre den lokale
luftkvaliteten. Areal og transportplanprosjektet for Gjavik by, sykkeltiltak og omlegging av
stasjonaer energi fra punktutslippskilder til et sentralt fiernvarmeanlegg viléositinasjonen pa

sikt.



http://www.luftkvalitet.no/

Tabell3: Delmal 3 handlingsplanen fra 2006

Delmal 3¢ | Gjavik kommune skal det skapes arbeidsplasser og lokal verdiskaping innen

energiproduksjon og foredling.

Tiltak

Status

Kommentar

Satse malrettepa
gjenvinning og
energiproduksjon i
utvikling av
avfallssektoren.

Gennomfart

Stort fokus pa energigjenvinning. Anleggenedtun
Mjgsa kompletterer hverandreAnlegget pa Kallerud
brenner returvirke Energigjenvinning har foregatt veq
behandlingsanlegget vadygard/Dalborgmarka i flere
ar.

Stimulere landbruket
til satsning pa salg av
varme eller brensel.

Gjennomfart

Inng& mer samarbeid med industrien og Hagskolen
Gjavik om utvikling aflere ogfleksible
energilgsninger.

Inngasamarbeid med | Ikke Inng& mer samarbeid med industrien og Hagskolen
industrien og gjennomfart | Gjevik om utvikling aflere ogfleksible

Hagskolen i Gjavik on| energilgsninger.

utvikling avfleksible

energilgsninger.

Kommunen skal velge Delvis Vannbaren varme i kommunale bygg gir fleksibilitet
energilgsningeregne | gjennomfgrt | ved valg av energibaerer. For eksempel skal Rambe
bygg som muliggjer renseanlegg kobles til fiemarmenettet.

bruk av lokal energi.

Utvikle ny Gennomfart | NTNU har bygd opp kompetanse pa dette.
fagkompetanse innen

det nye

Innlandsuniversitetet.
Tilpasse elkraftfaget
fra vannkraftfokus til
framtidens behov for
spisskompetanse
innen bruk av andre
ravarer, ny
produksjonsteknologi
0g avanserte

styringssystemer.

Konklusjon fradelmal 3 Malsettingen er i noemgrad oppfylt. | hvilket omfang energiproduksjo
og foredling vikunnemedfgre lokal verdiskaping er ikke tallfestet.

Tabell4: Delmal 4 handlingsplanen fra 2006

Delmal 4- Gjgvik kommune skabidra til gkt kunnskap og miljgriktige handlinger gjennom
saksbehandling og informasjon om ressurser og energibruk.

Tiltak

Status

Kommentar

Barnehager og skoler

setter sgkelys pa ssurser

0g energi.

Delvis
gjennomfart

Skolene er oppfordret til & veere Regnmakerskoler
Ellers er det gode undervisningsopplegg knyttet til
Regnhmakeropplegget og i skolenes leereverk, og i
laereplanen er det egne kompetansemal som styre
hvilke trinn som skal ha fokus pa hva. Flere skoler|
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ogsa samarbeid med Vitensenteret eller
Energisenteret pa Hulerfossen pa dette omradet.

Bruke kommuneplan, Ikke Kommuneplanen har ikke veert mye brukt til & stillg
reguleringsplaner og giennomfgrt | krav til energi i bebyggelse. Dette bar brukes i stg
annet lovverk for & fa grad

redusert og riktig
energibruk. Eksempelvis
fokusere pa
ventilasjonssystemer meg
varmegjenvinning i
byggesksbehandling.
Vektlegge informasjon og
evt. krav om vannbaren
varme i alle starre bygg.

Sgke a etablere Ikke Det er etablert kontakt med energiportaleoif &
energioppfalgingsgram | gjennomfgrt | vurdere a bli medlemVed medlemskap kan alle
for husstander. husstaner sgke opp sin egen bolig og fa forslag ti

energisparetiltak. Dette kan kombineres med gngn
uker hvor innbygerekanbestillegratis
hjemmebesgk av en energiradgiver.

Det er i samarbeid med Naturvernforbundet avhol
et infomgte an fjerning av oljetanker samt ebgte
om lenergi. Begge arrangementene hadde godt
oppmgtebesgkt Mange oljetankr harnablitt
flernet og erstattet med mer klimavennlige
alternativer.

Konklusjon for delmal 4Malsettingen er i en viss grad oppfylt, men det kunne gjerne veert me
patrykk pa dette omradet.

5.3 ANDRE GJENNOMFZRTHALLTAK
Utover tiltakene som er innlemmet i energig klimaplanen fra 2006, er fglgende klimatiltak
gjennomfart:

Miljgfyrtarnsertifisering

Miljgfyrtarn er en sertifiseringsordning for bedrifter og virksomheter. Ordningen har til hensikt &
heve miljgprestasjondma og mellomstore bedrifter, samffentlige virksomheter. Bedrifter eller
virksomheter som oppfyller definerte bransjevilkar kan sertifiseres som miljgfyrtarn. | falge Gjavik
kommunes tyringsdokumentor 2009 var malet at 10 bedrifter / kommunale virksomheter skulle
veere sertifiserte sm miljgfyrtarn i 2009. 8 bedrifter ble sertifiserte i 2010. Det har blitt vurdert a ta
miljgfyrtarn inn som tema i oppleeringsplanen.

Kun et kommunalt bygg som er sertifisert (Biri ungtkskole) ellers sertifiseresadig flere bedrifter.
Vi hargjennanfert flere infomater mellom konsulenter, miljgfyrtarn og bedrifter for & flere til &
sertifisere seg. Antall sertifiserte bedrifteGjgvik kommune kan man finpé
http://www.miljofyrtarn.no.
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Hurtigladestasjon forelbiler
Det er opprettet lade- og hurtigadestasjonefor elbilpd Gavik, og akkurat n& planlegges det éer
oversikt ses henttps://www.ladestasjoner.no/

Parkeringsstrategi for Gjgvik

Det har blitt utarbeidet en egen parkeringsstrategi for Gjgvik med mal om a forbedre
parkeringspolitikken. Strategien legger til rette for & begrense antallet nye parkeringsplasser og virke
dempende for pa bruk av bil til arbeidsplassen.

5.4 EVALUERING OGRIEGSUTBYTTE FRAFGENERGIC OG KLIMAPLAN

Innen stasjonaer energi har man kommet langt, med etablering av et fiernvarmeanlegg i Gjgvik som
det starste lgftet. Videre satsning pa omlegging av stasjonzer energi ber fglges opp. For nye
boligomrader emulighetene mange, men her ma det et padriv til for & f& en gunstig utvikling.

Det bar fortrinnsvis legges opp til kiyt, men realistisk ambisjonsniviélalsettingene bgr veere sa
konkrete som mulig, og vaere malbare, slik at man kan etterprgve om matgatener nadd. Det bar
angis et tidspunkt for nar hvert tiltak skal vaere gjennomfart.

Utslippsmal bar kvantifiseres, slik at man kan sammenligne utslippsbaner med og uten tiltak ved
hjelp av ulike beregningsverktageregningverktayet kan likevel benyttel 8 sammenligne

forventede utslipp ved ulike tiltak, som kan veere et nyttig grunnlag ved politisk behandling, f. eks der
kommunestyret far presentert ulike alternativer a velge mellom.

En av de stgrste svakhetene i den tidligere planen er liten gratswarsfordeling. Det bar pekes ut
egne ansvarspersonegrupper eller padrivere som far et spesielt ansvar for & falge opp at tiltakene i
planen blir giennomfart. Handling fordrer videre en solid forankring i organisasjonen. Arlig revisjon
av et handlingsrogram vil veere gunstig. Planen bar skissere et opplegg for informasjonsflyt bade
internt i organisasjonen og ut til befolkningen. Det er viktig & synliggjere hva som gjares, og holde
motivasjonen og trykket oppe ved & markere bade sma og store seire.

6 KUMAGASSUTSIUBFPSLIPEBATUSQIZVIKOMMUNE

6.1 BEREGNINGER AV UFSLIP

Beregninger av klingassitslipp er ingen enkel sak. Dette kommer av at store mengder informasjon
og datainnsamling er ngdvendig for ngyaktige resultater. Derfor gjgres det en rekkelantabg
forutsetninger som bade forenkler beregningene og reduserer den ngdvendige datainnsamlingen.
Denne type antakelser brukes for alle storskala beregninger av klimautslipp pa nasjonalt og
kommunalt niva. Selve beregningene baseres ofte pa tilgjegeekonomiske data, som for

eksempel salg av drivstoff, kjgp av tjenester eller antall kyr. Til slutt brukes det utslippsparametere,
som for eksempel gjaromsnittlig metanutslipp per kufor a beregne det totale utslippet. Denne
maten a beregne utslipp @fte mer ngyaktig over stgrre geografiske omrader, hvor informasjonen
er lett tilgjengelig og utslippsparameterne avviker til liten grad fra gjennomsnittet.
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Den som sammenligner ulike klimadata bagr dokumentere hvilken tilnaerming og forutsetninger som
er valgt og gjennomfare falsomhetsberegninger av hvordan bruk av andre forutsetninger pavirker
resultatet. Det er seerlig viktig & synliggjere falgende:

- Om det er brukt gjennomsnitteller marginaltilneerming (minimums og maksimumsverdier)
- Hvilket geografiskerarade som er benyttet i tiinaermingen
- Hvordan utslippet tilknyttet en vare eller tjeneste er forventet a forandre seg

Faktaboks:

Forutsetningene og antakelsene for beregningene av klimagassutslipp er avgjgrende for resultatet.
Det er ikke alltid innlysendwvilke forutsetninger man skal velge fordi den «beste» forutsetningen kan
veere i konflikt med beregningsmetodikken. Eksempelvis:

Pendlere kjgrer pA motorveien fra kommune A til kommune C gjennom kommune B.

Sett utenifra kan det argumenteres for at utskgme bar fordeles pd kommunene A og C. | praksis
det mye enklere a relatel@mmunenes utslipp til salg av drivstoff eller passering av bomstasjoner i
kommunen. Derfor bgr kommune B tale at deres beregnede klimagassutslipp blir noe hgyere som
falge av padlerne.

For beregninger pa tiltak som skal redusere kommunens utslipp, kan det ogsa forekomme vanskelige
situasjoner. Det ma alltid utvises ryddighet med hvor den faktiske, direkte reduksjonen i utslipp
finner sted slik at denne ikke fgres dobbelt.

Eteksempel er hvis to eller flere nabokommuner samarbeider om aoggatiransportplanleggingen

for & redusere den totale veitrafikken. Da vil utslippsreduksjonen trolig veere ulikt fordelt mellom
kommunene som deltar i samarbeidet. For det globale klimaete¢den totale utslippsreduksjonen
som oppnas som er viktig, og i den store sammenhengen er derfor selvsagt kommunegrensene
underordnet. Likevel er det viktig for oversiktligheten i utslippsregnskapet i ktimanergiplanen at
ikke alle samarbeidskommune bokfgrer den totale utslippsgevinsten hos seg. | sa fall vil effekten
telles flere ganger. Det kan gjerne opplyses om den totale effekten av tiltaket, men i regnskap som
viser resultat av tiltak bar en fa fram effekten som skjer innen kommunegrensene.
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Faktaboks:

Klimagasser er gasser i atmosfaeren som absorberer varmestraling fra jorda. Dette gir grunnlag for
drivhuseffekten, som sarger for at gjennomsnittstemperaturen pa jorda holder seg pa rundt 15 °C, i
stedet for-19 °C. @kte mengden klimagassetmasfaeren, gker ogsa temperaturen pa jorda.

Karbondioksid@Q), metan (CH4), lystgass (N20) aéser som KFK, HKFK, HFK, SF6 regnes som de
viktigste klimagassene. Vanndamp er den gassen som har stgrst oppvarmingseffekt, men regnes ikke
blant klimagassee ettersom konsentrasjonen i atmosfaeren i liten grad pavirkes av mennesker.

6.2 UTsLIPPGIZVIK KOMMUNE
I denne seksjonen presenteres klimagassutslippene for Gjgvik kommune. Utslippene er her delt inn i
tre hovedgrupper:

1 Utslipp fra omradet Gjgvik kommuneBaseres tall fra SSB som fordeler nasjonale utslipp
avhengig av hvor utslippene antas a finne sted.

1 Utslipp fra bedriften Gjgvik kommuneBasert pa kommunens egét©OSTRA rapportering,
bearbeidet av Asplan Viak.

9 Utslipp per innbyggerNasjonale tall som eilpasset med reignale faktorer (av Asplan Vigk
og var egen innbyggerundersgke(8017).

Alle tre utslippsberegninger er basert pa ulike forutsetninger og med ulik hesgsikainikke
sammenlignes direkte med hverandre, men kan bidra til & gi et mer komplett bilde.

Du kan lese mer om hvordan tallene fra SSB er produsert i rappdttipp til luft av klimagasser
fordelt pa kommune. Dokumentasjon av metode og resultataliene fra Aslan Viak er publisert pa
nettsidenhttp://klimakost.asplanviak.na/

6.2.1 Utslipp fra omradet Gjavik kommune

Basert pa fordelingen av nasjonale utslipp fra SSB, ble det it@@lEsluppet ut 144.260 ton CQ
ekvivalenter fra omradet Gjgvik kommuif@tsa totalt i omradet inkludertlriften av kommunen)
Disse utslippene er fordelt pa grupperingene som vist i diagrammet under.
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Avlgp og avfall
unntatt deponi;

1% I
lordbruk -

Olje- og gassutvinning,
industri, bergverk og
energiforsyning; 2%

Oppvarmingi andre
nazringer og
husholdninger; 4%

Veitrafikk - lette
kjoretgy inkl.
moped/motorsykkel;
36%

kunstgjedsel og annet
jordbruk; 5%

Jordbruk - husdyr og 4
husdyrgjedsel; 20%

Veitrafikk - tunge
kjoretpy; 15%

Dieseldrevne motorre
dskaper; 5%

Figur2. 2015 utslipp i Gjgvik kommune basert pa tall fra. SSB

Noen av hovedtrekkene fra resultatene (sammenlignet med kommunefordelte utslipp fra 2013):

1 Veitrafikk star for omtrent 51% av kommunens utslipp og er noe hgyere for Gjavik enn
gjennomsnittet pa 43%. Dermed kan over halvparten av Gjgviks utslgenes til bruk av
drivstoff pa vei.

1 Jordbrukg husdyr, husdyrgjedsel, kunstgjgdsel og annet jordbruk star for til sammen 25% av
de beregnede utslippene i Gjgvik. Dette til sammenligning med 18%taorske
kommunegjennomsnittetUtslippene er knyttet til bimgiske prosesser i husdyrene, gjgdsla
og dyrkingsjorda som fgrer til dannelse av metan og lystgass. Utslipp fra energibruk i
jordbruket er ikke medregnet her, men plassert under bruk av motorredskapay
oppvarming.

1 Avfallsdeponigass stéor en andepa 13%, som drgyere enn gjennomsnittet pa 5%ette
skyldes interkommunalt samarbeid der Gjgvik har tafttarimot avfall fra flere kommuner.

1 Utslipp tilknyttet olje og gassutvinning, industri, bergverk og energiforsyning i Gjgvik er bare
en tidel av det kommunale gjennomsnittet pa 20%.

9 Utslipp fra oppvarming i husholdninger og andre neeringer stod for 4% av utslippet i Gjgvik og
mot 6% i gjennmsnitt for norske kommunerTall for oppvarming i boliger og husholdninger
er basert pa salgstall fra petroleumsstatistikken. Vi vet ikke om energivaren blir brukt i den
kommunen hvor salget finner sted.

9 Dieseldrevne motorredskaper omfatter lifgp fra brik av anleggdiesel i motorredskaper i
blant annet jordbruk, skogbruk, forsvar, bygg og anlegg.

Figur 3viser hvordan utslippene i Gjgvik kommune har utviklet seg i perioden 2009 til 2015. Grafen
viser ogsa Gjgvik kommunes utslipp i 1991 og malene om & redusere utslippene med 30% innen 2020
og 40% innen 2030. | fglge grafen, har Gjgvik kommune redusentsiigp med 5 700 tonn CO2
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ekvivalenter siden 1991. For & nd malet i 2020, ma Gjevik redusere sine utslipp med ytterligere 39
300 tonn CO2 ekvivalenter pa tre ar, og 54 300 innen I8r& na Paris avtalerDette er nasjonale
malog gjelder dersom kuttee skal dels likt pa alle kommuner i Norge

Utslippstatus og mal

160 — e
140 =
120
100
20
&0
-
2009 2011 2013 2015
S let utslipp Utdipp 155
Utslippamal 30% reduksen Utslippamal 40% redukson

Figur3. Utviklingen av Gjagvik kommunes utslipp i perioden 2009 til 2015, basert pa tall flea$8B000 tonn CO2
ekvivalenter

Grafen beskriver en jevn gkning av utslipp fra 2009 til 2013, etterfulgh detydelig nedgang mot
2015. Dette er en relativt kort perioderf & studere utslipp, men kdikevel vise noen tendenser for
naeringsutvikling og politiske bestemmelser. Andre faktorer som redusert varmebehov som fglge av
en mild vinter kan ogsa gi utslagtslippsberegningene. Sammenlignet med Gjavik kommunes
utslipp i 1991, viser ikke grafen noen betydelig reduksPtslippene for ara 2009, 2012013 og

2015 er fordelt pa utslippskilder i diagrammet under.
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Figur4. Utviklingen av Gjgvik kommuneslippp i de respektive utslippsgruppene i perioden 2009 til 2015, basert pa tall fra
SSB.

Dersom vi sammenligner utslipp fra 2009 med 2015, kan vi trekke fglgende konklusjoner:

9 Utslipp fra veitrafikk og jordbruk har holdt seg stabile, men gkt litt

1 Utslipptilknyttet oppvarming av andre naeringer og husholdninger har blitt halvert og
tilsvarer 5,6 tusen tonn G@kvivalenter. Noe kan kanskje tilskrives milde vintre, men
utfasing av oljekjeleog Eidsiva Bioenergi sitt anlegg for varmeproduksjanbidratt
positivt.

1 Utslipp fra avfallsdeponigass har blitt redusert med 30% og tilsvarer 8,5 tuseiC@nn
ekvivalenter

{ Utslipp fra dieseldrevne motorredskaper varierer i stor grad fra ar til &r og er en viktig arsak
til arlige forskjeller i utslipp

9 Dieseldrevnemotorredskaper og utslipp fra jordbruk gkte sine utslipp med respektive 1,7 og
1,1 tusen tonrnCQ ekvivalenter

6.2.2 Utslipp fra kommunens egen virksomhet

Gjennom verktgyeKlimakosthar vi gode datam klimagassutslipp fra kommunens egen
virksomhet/bedrifteGjgvik kommunel 2016 var disse utslippene pa 35.000 t@® ekvivalenter.
Dette utgjar omtrent 25% av SSB sine beregninger, men er dog ikke helt sammenlignbare pga.
forskjellig beregningsmetodikk. Diagrammet under viser utslippene fopdeltirksomhesomradene
administrasjon, barnehage, skole, helse, vawigp og renovasjo(VAR) og «annet» (hovedsakelig
utslipp fra kultur og samferdsel).
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Bidrag fra ulike tjenestefunksjoner

® Adm
@ Bhage
@ Skole
® Helse
® VAR
@ Annet

13.1%

25.8%

Figur5. Uslipp fra kommunens virksomhetsomradiilde:klimakost

Hovedtrekkfra figur 5

9 Administrasjorog hel® er de viktigstéidragsyterne
9 Utslipp fra administrasjofeiendomsseksjonerer i stor grad relatert til bygg og energi.

De totale utslippene for Gjavik kommunes virksomhetsomrader kan brytes ned til utslipp fra de ulike
innkjgpsarteneforbrukssarer, reise og transportenergi bygg ogkjgp av tjenesterEn detaljert
oppdeling av dette er gitt i figur 6 under.
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Bidrag fra ulike kommunale virksomhetsomrader
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Figur6. Utslipp fra ulike innkjgpsarter i kommunes virksomhetsomraidde:http:/ /klimakost.asplanviak.no

Hovedtrekk fra figur 6:

9 Utslipp relatert til bygg er den viktigste bidragsyteren og utgjar 36% av utslippene.

9 Utslipp fra energi utgjar 20% av utslippene.

1 Totalt bidrar forbruksvarer til9% av utslippeneg er den stgrste bidragsyteren for pleie og
omsorg.

1 Kjap av tjenester utgjar 14% av utslippene og er viktigst for barnehage

1 Reise og transport utgjer 11% og er en viktig bidragsyter for utslipp i grunnskolen og
administrasjon VAR, samt pleie og omsorg

1 Utslipp fra administrasjon er ogsa i stor grad relatert til bygg og energi.

Utviklingen av utslipp fra de virksomhetsomradene i perioden 2001 til 2015 er beskrevet i grafen
under.

Bidrag fra ulike innkjepsarter
15,000 —— Forbruksvarer

——— Reise og transport

Energi
— Byag
12,000 —— Kjep av fjenester

&
Q
O 8.000
=
8 ~_

4.000

0
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Figur3. Utviklingen av utslipp fra de virksomkemradene i perioden 2001 til 2015. Kildep://klimakost.asplanviak.no
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Utslipp fra energi har store svingninger og er den desidert viktigste arsaken til utslippsreduksjon fra
2009. Tendensen visderimot en jevn gkning av utslipp i alle virksomhetsomrader siden 208d

uttak av bygg som har gkt betydelig de siste arébette betyr at Gjgvik kommune ma gjare en

stgrre innsats for & na sitt mal om utslippsreduksjon.

6.2.3 Utslipp per innbygger

Gjennom nasjonaltall som er tilpasset nteregionale faktorer har vilgang til utslipp for

innbyggerne i Gjgvik kommune. Tallene viser at giennomsnittspersonen i Gjgvik slipper ut 9.787 kg
CQ ekvivalenter arlig. Dette er noe hgyere enn det nasjonale gjennomsnittétid® kgCQ og

omtrent dobbelt av det globale gjennomsnittet. Gjavik kommune har som o fiere innbyggere.

Da ma utslippene per innbygger redusefesa motvirke befolkningsveksteRigurer under gir en
indikasjon pa hvor privatpersoner kan redussine utslipp.

100 %

B Forbruk ikke inkludert
90% i FVU

B Transport og reise
80%
0% M Tjenester
60% W Husholdningsartikler
o Energi

40%

Huskj@p, reparasjoner
30%

0% m Klzer og fottgy

10%

m Mat, drikke, tobakk

0%
per person per person

Gijpvik Hele landet

Figur8. Privatklimafotavtrykk for Gjgvik kommune og hele landet fra 2015. Kilde: Asplan Viak.

Hovedtrekkfra figur 8

1 Arlig utslipp per person i Gjgvik kommune er satt til 9.78C&gog er noe hgyere enn det
nasjonale gjennomsnigt pa 9.112 k& Q.

1 Transport er den viktigste utslippskilden med 30% og inkluderer drivstoff, samt
passasjertransport. Utslipp fra drivstoff alene star for 25% av privatpersonenes utslipp.

1 Utslipp fra energi per innbygger var omtrent 50% hgyere i Gjawikdet nasjonale
gjennomsnittet i 2015.
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Dersom vi multipliserer Gjgviks utslipp per person med antall innbyggere, far vi betydelig hayere
utslipp enn oversikten fra SSB. Dette kommer av at denne analysen omfatter andre utslippskilder,
som for eksempel incekte utslipp fra forbruksvarer og tjenester.

Faktaboks

Gjovik kommune utfgrte i 2017 sin egen innbyggerundersgkelse med naermere 1.000 déitakere
ble blant annet innbyggernansiljgbevissthetindersgkt

Hovedtrekk fra undersgkelsen:

{1 Bare 2%av deltakerne har dbil. Flere med hgyere inntekt har vurdert & kjgpe elbil, men det
er ingen sammenheng mellom inntekt og kjgp av elbil.

1 Over 50% bruker bil som fremste fremkomstmiddel til jobb. 6% reiser med buss eller trikk og
11% sykler eller gar. darsgkelsen viser en sterk sammenheng mellom bruk av bil og hay
inntekt, da 80% av deltakerne med hgy inntekt oppga bil som fremkomstmiddel til jobb i
motsetning til 24% for deltakerne med lav inntekt.

1 30% oppga at husholdningen foretar over fem flyreigenlands per ar (kun 124 deltakere
svarte pa spgrsmalet). Her var det, ikke overraskende, en sterk sammenheng mellom antall
flyreiser og inntekt.

1 71%av de deltakerne oppga elektrisitet som deres hovedkilde til oppvarming i
husholdningen, hvorav om lag halvparten brukte varmepumpe. 3% oppga fyringsolje og 18%
biovarme i form av flis, pellets eller ved.

1 Husholdningene oppga i snitt mellom fire og femttkpaltider i uka. Snittet gkte noe med
inntekten.

7 HANDLINGSPLAR0182022

| dette kapittelet vil handlingsplanene for klima og energi i perioden 2018 til BD22gt fram De
ulike omradene ebeskrevet med henhold til dagens utslippsstatus, mulightstereduksjon av
klimagassutslipjpg forslag til tiltak

7.1 TRANSPORT

7.1.1 Bakgrunn
Veitrafikk sto i 2015 for rundt 20 % av de norske klimagassutslippene. Siden 1990 har utslippene fra
veitrafikken gkt med nesten 33 % til tross for at bilene har fatt mer effektiotorer.

Over halvparten av transportutslippene kommer fra personbiler, og da i stor grad privatbilisme. Det
har de siste tidrene vaert en stor endring i maten vi reiser pa; spesielt har fritidsreiser gkEnaye.
2009 til 2013/14 har giennomsnittlig dhg reiselengde for en nordmann gkt med 15 km dermed blir
effektivitetsgevinsten blir spist opp av trafikkveksten.

Bedre gkonomi gjar at vi velger raskere og enklere transportmidler som bil og fly framfor kollektive
reisemuligheter, selv om man i de stgg byene ser en viss gkning i kollektivreiser
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Transportsektoren er inne i en rivende utvikling. De store internasjonale trendene som pavirker dette
er klimaendringer, teknologiutvikling, urbanisering og befolkningsvekst.

Innen teknologiutvikling er detrerekke utviklingslap i transportsektoren: Elektrifisering av kjgretay,
digitalisering, kunstig intelligens og nettverkstilkobling. Nye biler vil etter hvert bli utstyrt med
teknologi som gjade selvkjgrende, selvkjgrende biler ventespdrkedetfra de feste
bilprodusenteneinnen 2021. Teknologi for selvkjgrende biler egner seg best til biler med elektrisk
drivverk pa grunn av bedre responstid pa en elmotor enn en forbrenningsmotor.

En annen viktig trend er sakalte sgmlgse reiser, transport som tjee#istekombinert mobilitet. Det

vil si en felles plattform for betaling og bestilling av kollektivalternativ, drosjer og leieordninger eller
felles abonnentordninger. Man betaler en fast sum for transport som en tjeneste. Helsinki er kanskje
den byen der ma har kommet lengst med dtet. | en app som ble lanserturji 2017 kan brukeren

velge mellom sgmlgse enkeltreiser eller abonnentsordninger. Man kan for eksempel betale en fast
manedlig sum for fri reise med kollektiv, drosjereiser for et gitt belgp @ntll dager med leiebil pr
mnd. Slike ordninger vil gi gkt bruk av kolle&ttitbud, reduserte klimagassutslipp og billigere
transportkostnader for den enkelte. Det vil gjgre at mange ikke lengre har behov for & eie bil. Slike
lzsninger vil i farste omga veere mest aktuelt for de som bor i by og byneere stmen dette vil pa

sikt kunne fgre til gjennomgripende endringene i transportsektoren.

Elsykkel er i rask utvikling og salget i Norge er i sterk vekst. | 2016 ble det importert om lag 36 000
elsyklermot 25 500 aret fgr og i 2017 venter man at det skal selg€0@Isykler. Elsykkel har litt
hgyere indirekte klimagassutslipp enn sykkel og gange men lavere indirekte utslipp enn elbil. | et
bymiljg er elsykkel et raskt framkomstmiddel. Transportgkorstmmstitutt har beregnet at
gjennomsnittsfarten til a eksyklist i Oslo er 18 km/EHastesykkel er et relativt nytt fenomen i

Norge. De egner seg godt til frakting av varer over kortere avstander og barn til og fra barnehage.
Salget av elastesyklevar i 2014pa 62 sykler mens det i 2016 ble solgt Bb&astesykler. Dette er

en transportinnretning som mangeter hvert vil ta i bruk

Elmotorsykkel og elscoter/moped har forelgpig ikke siédti Norge, men makan forvente at slike
kjigretgy vil fa starre betydning etter hvert som tilbudet blir bedre. Det finnes i dag elscotere som har
innebygd delefunksjonalitet slik at de relativt enkelt kan innga i en utleieordning.

| flere europeiske byer har utleie av eliegke scootere veert pravd ut i noen ar med suksess. Berlin
og Paris er to byer der slike ordninger har fungert bra og tjenesten er i rask vekst. Bruk av
mobiltelefon til & booke, autentisere og lokalisere sykler og kjgretay gjar slike ordninger enklere og
mer fleksible enn tidligere. Ulike deleordninger vil i tillegg til kutt i de direkte utslippene ogsa kunne
gi betydelige gi kutt i de indirekte utslippene fra transportsektoren.

Enkle utleieordninger kombinert med kollektivtransport kan gjgre det rimedigg) mer fleksibelt &
reise uten bil og klimagevinsten er betydelig.

| tiden fremover vil se en rask utvikling mot nullutslippskjgretgy men ogsa nye transportformer. Det
vil medfgre store endringer i transportbransjen ogsa tungtransporten.

Utviklingen inen nullutslippsteknologi er sveert rask og det finnes nd mange gode
nullutslippsalternativ som tilfredsstiller brukerbehovene til mange. I tillegg har prisen pa
elbilbattener sunket raskere enn detksperter tidligere trodde var mulig. Det gjar at nye lefbkan
utstyres med stgrre batteripakker som gir lengre rekkevidde uten at prisen pa bilene blir for hay for
vanlige folk.
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Som et eksempel har Opel nylig lansert elbilen AmgeEasom har en batteripakke pa 60 kwWh og en
rekkevidde pa opptil 50 mil. Fiebilprodusenter kommer med lignende modeller framover.

Det er na over 12000 elbiler i Norge. Det er spesielt omrader der folk har kunnet dra nytte av
insentiver slik som gratis bompassering og kjaring i kollektivfelt at elbilsalget har tatt av.

Det ha ogsd kommet hydrogenbiler pa markedet, sa langt fra to bilprodusenter. | 2018 kommer
Hyundai med en hydrogenbil som har en rekkeviddé@&0 mil. Hydrogenbilene har lang

rekkevidde og kort fylletid. Salget av hydrogenbiler har forelgpig veert lavtgargtunn av

manglende tilgang p& biler og na pa grunn av begrenset infrastruktur i Norge. Det arbeides na med &
fa etablert en hydrogenstasjon pa Gjgvik der hydrogen skal produseres med lokal fornybar kraft.

Det kommer altsd mange nye nullutslippsbilmdeepa markedet i tiden framover fra mange
bilprodusenter og i flere ulike segmenter som kan vaere anvendelige for store brukergrupper.

I Norge er degode insentiver for nullutslippog lavutslipersonbilerog miljgbevisstheten er hgy.
Det har gjort Norge til et foregangsland innen nullutslippskjgretay og vi er med pa a drive utviklingen
i bilindustrien framover og i retning mot nullutslippsbiler.

Et bilkjgp er en investering med horisont pa mange ar, imais antar at en fossilbil far haye
drivstoffpriser og begrensninger i fremtidig bruk vil dette pavirke interessen for kjgp av nye
fossilbiler.l Nasjonal transportplan legges det opp til at nysalg av fossile lette kjgretgy skal opphgre
innen 2025.

| sum énner alt dette grunnlag for en rivende utvikling mot mer baerekraftig transport.

7.1.2 Handlingsplan for direkte utslipp fransport i omradet Gjavik kommug8182022

Kjaretay

Tiltak i transportsektoren blir seerlig viktig i denne planperioftam til 202209 skal veere et
satsningsomradeVi ma skifte til fossilfrie drivstoff samtidig som vi jobber for & fa flere til a reise
kollektivt, sykle og ga for & fa en starre nedgang av klimagasser i transportsektoren.

Gjgvik kommune er en kommune med mye transpbitprosent av de direkte klimagassutslippene
fra kommunen kommer fra lette og tunge kjgretgy. Utslippene fra denne sektoren ma reduseres
dersom kommunemasine utslippsmal

Den stgrste kilden til klimagassutslipp hos husholdningene er transportsekidesten to tredeler
av husstandene i Gjgvik kommune oppgir at en eller flere i husstanden bruker bil for & pendle til
jobben.Hver husholdning i Gjgvik har i snitt 60043@ ekvivalenter arlig utslipp fra transpoog
reiser (over 80 % av deti@mmer fra veitransport) av totalt 19815 KgQ ekvivalenter.

Med dagens insentiver og den kommende generasjonen nullutslippsbiler med lang rekkevidde vil det
veere gunstig for mange i Gjgvik a ta i bruk nullutslippsbil i tiden framover.

Ved utgangen av 2016 vartdB46 elbiler registrert i Gjgvik av totalt 16468 personbiler registrert i
kommunen, det er 0,9 % av bilparken.
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Tabell5: Historisk utvikling av elbiler i Gjgvik

Ar 2011 2013 2014 2015 2016

Antall elbiler | 6 10 41 95 146

Vedutgangen av juni 2017 var det 238 elbiler i Gjavik. Det ligger altsa an til en solid gkning i tiden
framover.

Det er en viss interesse for kjgp avdlblant innbyggerne i Gjavik kommune. Ved en
spgrreundersgkelse gjennomfgrt i 2017 ble innbyggerne sprsitt forhold til etbiler. Her svarte

17,4 prosent av respondentene at de har vurdert & kjgpeileHvis 17,4 prosent av husholdningene i
kommunen erstatter én fossilbil med elbil vil det gi en klimagassreduksjon i direkte utslipp pa 4816
tonn CQi aret, gitt en arlig gijennomsnittlig kjgrelengde pa 12455 kilometer og et @Sipp pa

0,153 kg per kilometer. Dette vil veere en positiv utvikling. Likevel ser man her et stort potensiale for
a ogke interessen for diler, da om lag 80 prosent av respomtiene svarte at de enten ikke vil ha

elbil eller ikke har vurdert det.

7.1.3 Muligetiltak

Overgang fra fossilt til fornybart drivstoff

Kommunen kan spille en viktig rolle med a legge til rette slik at man kan fa et grent skifte i bilparken i
Gjevik fra fogte til fornybare drivstoff.

Viktige tiltak kommunen kan iverksette inkluderer

9 Ladepunkter og fydistasjoner for hydrogen og biodrivstoff
9 Nullutslipp eller lavutslipgsone
1 Informasjon

Ladepunkterfor elbil er spesielt viktig for innbyggere som bor i borettslag og sameier og som ikke
har mulighet til & lade i egen garasje for folk som bor i utkanten av kommunen og for tilreisende.
Men det er ogsa viktig for folk som bruker elbilen mye & kunne tedéilen star parkert. Det gker
anvendeligheten av slike biler og gir trygghet til de som velger a anskaffe elbil.

Et godt tilbud med ladeplasser for elbiler i kommune vil ogsa veere positivt for naeringsdrivende i
kommunen. Det vil ogsa kunne veere et skrietning av a legge til rette for bildelingsordninger pa et
senere tidspunkt.

Ladbare hybrider er pa kort tid blitt populeere. Noen av de ladbare hybridene kan dersom de kjgrers
riktig redusere forbruket en del sammenlignet med en bensin eller diesethikatt at bilen ikke

kigres pa tomt batteri. En godt utbygd ladeinfratruktur i Gjgvik kan vaere med pa a legge til rette for
at disse bilene kjgrer minst mulig pa fossile drivstoff.

Etablering av ehydrogenstasjorvil kunne gi flere anledning til & aaffe seg nullutslippsbil.

Hydrogen egner seg spesielt godt som drivstoff til starre biler, drosjer, varebiler, tyngre kjgretay og
biler som kjgres mye. Hydrogen er et godt supplement til elbil og vil kunne bidra til at en stgrre andel
av bilparken gar ovil fornybare drivstoff.
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Biodiesel og bioetanoblandes allerede inn i eksisterende fossile drivstoffer med minimum 7%
samlet sett. Myndighetenes omsetningspabud med mal om gkning av innblandingen til 20% vil bidra
til gode utslippsreduksjoner i Gjgvik

Opplandstrafikks busser i Gjgbi&nytteri dagen hgy andebiodiesel av den nye Hvi@pen..

MatvaredistributarenASKO og noeandre lastebilflatebenytter i gkende grad bioetanoform av
dieselvarianten ED95. Etanolen er produsert av Borregaard med grantemmer som rastoff.

Biodrivstoffene som omsettes i dag skal ha en reduksjon i klimagassutslipp pa minst 35% i forhold til
fossilt drivstoff. Dette kravet gkes til 50% den 1. @n018.

Biogasser et velutprgvd drivstoff som kan framstilles fra innsamlet vatorganisk materiale fra
husholdningene. Det finnes i dag flere tyngre kjgretay pd markedet som kan bruke biogass. Utvalget i
lette biogasskjaretaymodeller er dessverre ikkessort i dag.

Fra 2016 kan kommuner i samrad med Statens Vegvesen etablere lavutslippiliesiippsoner.

En slik sone der de som ikke har nullutslippskjgretay ma lgse inn oblat eller manedskort vil veere et

kraftig insentiv for anskaffelse av nullipgiskjaretay, inntektene fra oblater og abonnement kan ga

til & legge til rette for klimakutt i kommunen som for eksempel ladestasjoner, deleordninger, tilskudd
til nullutslippsdrosijer og sykkelhotell og andre klimagassreduserende tiltak slik at klimeaftdk

enda bedreEn kan se pa belgnningsordninger for sykkel, gange og kollektivtransport i sammenheng
med en slik sone.

Informasjontil innbyggerne om nullutslippskjgretay er viktig. Slik informasjon kan med fordel veere
basert pa a dele gode erfaringfa nullutslippsbrukere i vart distrikt. Det er ogsa viktig at
kommunen kommuniserer sine mal for fremtiden pa en tydelig mate slik at befolkningen kan ta
planlagt utvikling med i vurdering nar de eventuelt vurderer & anskaffe seg bil.

Kollektiv, sykkelog gange

A 14 flere reiser over pa mer klimavennlige transportformer som kollektiv, sykling og gange er en er
en viktig mate a redusere klimagassutslippene fra transportsektore@kidbruk av sykkel og gange
farer ogsa til bedre folkehelse. Helsegevmsfor den enkelte kan vaere betydelig og flere burde ta
seg tid til & ga eller sykle som alternativ til & kjgre bil.

Det offentlige kan bidra til dette gjennom blant annet byfortetting, begrensninger pa bilbruken,
bedre tilrettelegging og motivasjon aviinyggerne.

| Oslo har ran i mange ar hatt suksess megkgkkebrdningenmen ogsa elsykkel, elscooter kan
innga som deler av en slik ordning.

Syklinger et klimaventig alternativ til bilenGjgvik er en sykkelby og har gjennom flere ar hatt et

godt og angsiktig arbeid pa sykkelfremmende tiltak. Andelen som bruker sykkel er lav i Gjavik
sammenlignet med andre byer i Norge eller innlandet. | dag er sykkelandelen for alle reiser i Gjgvik 2
%. Nasjonalt er snittet 4% mens malet i Nasjonal transportplan20142023 er 8%.

Elsykkelsalget i Norge er i rask vekst. Elsykkel gir mulighet for at starre befolkningsgrupper sykler og
lar bilen staElsykkelil for mange veere en rask og enkel mate & pendle og reise pa i Gjavik. Nye
undersgkelser har vist at bruk av elsykkel gir tilstrekkelig arbeidsintensitet til & gi positiv helseeffekt.
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Elsykkel er spesielt godt egnet i var by som er kymasykkelerar seg enkelt opp bakkene
Erfaringene fra vart utldansprogram har veert veldig positjwi tror elsykkel sammen med generelle
sykkelfremende tiltak kan bidra til en god gkning i sykkelreisdasksykkel &n, forutsatt at disse
har sterk nok motarveere en god Igsning for mange til feksempetransport av vareog barn.

Vi legger derfor opp til en dobling i sykkelreiser i kommunen vaetil Bet forutsetter imidlertid at
det gjgres fremmende tiltak.

Farerlgs buss ble demonstrert pA Campus NTMWIKGj 2016 som et av de farste stedene i Norge.
Farerlgs buss kan ogsa veere et godt supplement til kollektivtransport og kan gjare denne mer
fleksibel og brukervennlig.

Sgmlgse/ kombinerte reiser kan ogsa fare til at flere velger alternativer til bil.

Gjpvik skal veere en fremtidsrettet og miljgvennlig by derfor gnsker vi & veere tidlig ute med a ta i
bruk slike Igsninger. Det vil pa sikt kunne gi kutt i klimagassutslippene fra transportsektoren i Gjavik.

Et farste skritt kan veere & opprette en kommundpbollgsning som ogsa inkluderer tohjulinger og
en lengre pilotdriftperiode med fgrerlgs buss.

Langsiktige arealstrategier

Langsiktige arealstrategier er viktig for en gnsket samfunnsutvikling der behovet for transport blir
redusertogdet legges til rettdor gkt bruk av sykkel, kollektiv og gang@msamordnet arealog
transportstrategier viktig. Delangsiktigearealstrategieneskalliggetil grunnfor kommuneplanens
arealdel.

7.1.4 Handlingsplan for direkte utslipp fra transport 22022
Folgende delmalresatt opp for & redusere klimagassutslipp fra transport:

1. 4000 av personog varebilene i Gjgvik er nullutslippskjgretgy innen 2022.

2. All gkning i persontransport skjer ved kollektiv, sykkel og gakiggelen sykkelreiser gkes
fra 2% til 4%.

3. Kommunen irar til innfasing av nullutslippsteknologi innen tungtransport, anlegg og
kollektivtransport. Andelen fornybart drivstoff i tungtransporten er®@5nnen 2022.

4. Kommunen bidrar til & realisere sgmilgse reiser/kombinerte reiser

Delmal 1 4000 av personog varebilene i Gjavik er nullutslippskjgretay innen 2022

Fa 2018

1 Kommunen er en padriver for a fa opprettet ladepunkter détektriskekjaretgy. Det bygges
nye ladepunkter (se tabell 7) med mulighet for betalingslgsning. Det vurderes etter hvert a ta
betalt for ladningen, samt & etablere ladepunkter med valgbar effekt og @kt funksjonalitet.

1 Kommunen statter radgivning til borettslag og bedrifter samt gir statte til ladepunkter.

1 Detinnfgres pabud om & legge til rette for /& opprette tilstrekkelig ataakeplasser for
elbilelbil i alle nye stgrre offentlige, naeringsbygg og borettslag/sameier.

{1 Det vil ogsa veere behov for flere hurtigladere i Gjavik. Det etableres flere hurtigladere i
samarbeid med nasjonale operatgrer av hurtigladere.
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1 Utreder mulighet folavutslippssone Gjgvik. Inntektene fra salg av oblater fra fossile
kigretay gar i sin helhet tilbake til tiltak og insentiver til overgang til nullutslippskjaretay i
Gjavik Belgnningsordninger for sykkel, gange og kollektivtransport vurderes i sammgnhe
med en slik sone.

1 Kommunen bidrar til & tilrettelegge for at det blir etablert en hydrogenstasjon i Gjgvik.
Kommunen anskaffer og tar i bruk noen hydrogenkjaretgy i egen kjgretgyflate.

91 Vilegger til rette for at drosjer kan ta i brelektrisitetog hydogen som drivstoff.

Tabell6: Malfor antall kommunale ladepunkter til offentlig og internt bruk

Ar Antall ladepunkter
2017 16

2018 50

2019 100

2020 150

2021 250

2022 400

Innen 2020

Vibeslutter om vi ska¢tablere enlavutslippssone i Gjgvikantektene fra salg av oblater og
abonnement gar til fond for grent skifte i transportsektoren i Gjavik.
Malsetning for ebiler i Gjavik:

Tabell7: Malsetning for antall elbiler i Gjgvik kommune

Ar 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Antall elbiler 300 600 1200 2000 3000 4000
18000000 9000
16000000 —- 8000
14000000 4 7000
12000000 5 6000
10000000 / 5000
Utslippsreduksjon kg COZ
8000000 / 4000
Elbiler
6000000 — 3000
4000000 2000
2000000 1000
0 T 1 I | T T T T T T T T T T T T O
— N MO < 1D © ™~ 0 O O 1 N M < IO ©
L T e T e T e T = I = I = I = R = I A S\ A N A o\ I o N A o I gV
o O o o O O
AN N &N AN &N &N &N N &N NN N &N N NN«

Figur4: Estimert utvikling avibeil og klimagassutslippskutt i Gjgwiid tiltak

Handlingsplan for delmal 2 All gkning i persontransport skjer vekbllektiv, sykkel og gange.
Andelen sykkelreiser gkes fra 2 % til 4 %.
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Vi gnsker at antallet kjgrteilkmeter med bil skal reduseres, for a fa til det ma vi sarge for at
kollektivtransport, gange og sykkel er gode alternativer til personbilr€isee mareisekollektivt, ga
eller sykle.

For a fa flere til & sykle med trasykkel ellesgkkel er det viktig for mange a kunne parkere fra seg
sykkelerpa et trygt og tart sted, edyklene trenger ogsa ladekontakter. Derfor gnsker vi & etablere
sykkelhotell ve sentrale knutepunkt. Et sykkelhotell med ladekontakter kan ogsa esayedt
utgangspunkt for deleordningev for eksempel elsykler.

EHastesyklemed gode nok motorer til & ta seg opp bakkene i Gjewkostbare i innkjgp og for
mange er investering®stnaden een barriere. Derfor gnsker vi &tablere en statteeller
utlansordning for ellastesykler.

Oppland Fylkeskommune gnsker at kollektivtransporten i Oppland skal veere utslippsfri innen 2025.
Med utgangspunkt i dagnes plan for anbudsrunde forskus Gjgvik kan det bety at bussene i blir
tilnaermet utslippsfrie i denne planperioden. For &ifalette er det behov for infrastruktur for

fornybare drivstoff til slike busser.

Gjgvikskalhakompakte attraktive oglevendebysentrumogbydelssentre.Arealerfor boliger,
arbeidsplassehandelogserviceinstitusjoneskalbli bygdut meddifferensiert,menhgy tetthet og
liggeneertkollektivknutepunkteneslikat de ulike funksjoneneer tilgjengeligefor flestmuligi gang
ogsykkelavstandnedbaneogbuss.

Fa 2018

1 Vifelger de langsiktige arealstrategiene som ligger til grunn for kommuneplanens arealdel.

1 Vividerefarer sykkelsatsingen og vurderer fortlapende tiltak for & bedre forholdene for
sykKilister.

1 Sneryddingg strgingprioriteres langs vikgie vintersyklingstraseer i byen framfor andre
veier.

1 Vi etablerer et sykkelhotell ved Jernbanestasjonen.

1 | samarbeid med Opplandstrafikk bedrer vi kollektivtransporten i kommunen. Vi jobber for at
det blir nullutslippsbusser i Gjgvik fra neste anbudspegiod

1 12016 demonstrerte vi som en av de farste byene i Norge farerlgs buss pd Campus NTNU

Gjavik. | perioden 2018020 skal vi ha pilotdrift av far@se busser over en periode pa

minimum 2 maneder

Gjennom samarbeid med Mjgsregionen ser vi pA mulightgebymiljgavtale

Etablere et arlig arrangeent for eksykkel/etastesykkel

Vilanereller leierut el-syklerog eHastesykleslik at bdolkningen kan prgve wl-sykkel

Vi inkluderer ekykler og elscotere i elbilpoolen.

Vi legger til rette for & f&tablert en delingsordning for sykkel.

=A =4 =4 -4 -4

Innen 2020

1 Demonstrasjon/ Pilotdrift av sgmlgse reiser gjerne sammen med buss og tog;dglkel,
sykkel, elscooter og farerlgse busser.

1 Sykkéhotell ved tre sentrale kutepunkt. Legges til rette bade som sykkelhotglfor utleie
av elsykkel, elsmoter og sykkel.

Innen 2022

1 Sykkelhotell ved 5 sentrale lokasjoner i Gjgvik.
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9 Etablert minst en fast farerlgs bussrute og bil/tohjulingdelingsordning.

Handlingsplan for delm&3 ¢ Kommunen bidrar til innfasing av nullutslippsteknologi innen
tungtransport, anlegg og kollektivtransport. Andelen fornybart drivstoff i tungtransporten er 25 %
innen 2022.

En av de store utslippskildene i transportsektoren er tungtransport, heikkarteknologien for
fornybare drivstoff kommet like langt som for lette kjgretay.

Markedet for fornybare drivstoff til tungtransporten er i rask utvikling og det er behov for aktarer
som etterspgr og tar i bruk nye Igsninger samt etterspgrsel etter varesiter som er utfgrt med
null eller lavt klimafotavtrykk.

Gjennom sine innkjgp kan kommunen ga foran og veere med pa & skape et marked for klimavennlig
tungtransport. Oppland Fylkeskommune har satt som mal at alle busser skal veere utslippsfrie innen
2025.Det vil veere behov for infrastruktur for fornybare drivstoff til busser og tunge kjgretay.
Kommunen kan veere en tilrettelegger for etablering av slik infrastruktur.

Regjerningen har i budsjettforliket for 2017 bedt om et innblandingspabud for biodriya 0%
innen 2020, det vil gi kutt i klimagassutslipp sammenlignet med ildi#lggg vil el og hydrogen
kunne ta en andel av tungtransportdrivstoffmarkedet innen 2022 dersom det legges til rette for
dette.

Fra 2018
1 30% niljgvekting for klimadrivstdfved tildelingskriterier for anbud.

9 Starte opp ettbyggeplassprosjekt som tar i bruk fossilfrie anleggsmaskiner.

1 Kommunen arigaffer hydrogen eller elektriskil teknisk drift.

f Gjennom samarbeid med neeringsaktarer forsgker vi & f4 pa plass minst en
tungtransportdistribusjonsrute med hydrogenlastebil.

1 Legger til rette for etablering av infrastruktur for el, bio og hydrogen for tyngre kjgretay og
oppfordrer neeringslivet til & etterspgrre klimavennlig varetransport.

1 Alle kommunale kjgretay skal avlese kiloeretimestand ved arskifte.

Innen 2022

1 God tilgang pa fornybare drivstoff til Opplandstrafikk sine busser slik at Opplandstrafikk sitt
mal om utslippsfri kollektiv innen 2025 er realiserbart.

1 Kommunen er en tydelig etterspgrraw lav og nullutslippsteknologi innen bygg og anlegg og
er med pa & skape et marked for klimavennlige Igsninger i denne sektoren.

f Legge til rette for a ta i bruk lokalprodusert biogass.

Handlingsplan for delmal 4Kommunen bidrar til & realisere sgmlgseiser/kombinerte reiser
Vi skal i perioden 2012020
1 Viprever ut «mobilitet som tjeneste/kombinert mobilitet» som en av de fgrste byene i
Norge.
1 Viprever ut uleie av elsykkel og /eller escootermed innebygd delefunksjonalitet.
1 Kommunenretablereren bil, sykkel og scooterdelingspool.
Vi skal i perioden 202R022:

32



9 Videreutvikle «Mobilitet som tjeneste» i Gjavik, det vil kunne gi billigere og mer miljgvennlig
bilhold for folk i kommunen spesielt for de som bor sentralt. Vanlig bilhotdolit) allikevel
veere den vanligste eieformen i var komne en stund fremover for folkom bor litt utenfor
byen men for de som bor sentralt vil slike tjenester kunne bli attraktispet av fa ar

7.1.5 Transportiirksomheten Gjgvik Kommune

Gjavik kommundar mange viktige oppgaver som krever reising og transport. Andelen
klimagassutslipp fra Gjgvik kommune sin virksomhet som kommer fra reise og transpofrer 11
Utslippene fordeler pa de ulike tjenesteomradesmm vist i figur 9.

Reise og transport

Figur5: Utslipp fra transport i kommunens virksomhetsomradenn CO2 ekvivalenter.

De starste transportrelaterte utslippene kommer fra Hele og sosi&b28dministrasjon 22 % og
Grunnskolen 20 %. Til sammen to tredeler av utslippene. Mye av eiekieyttet til befordring i lette
kjgretgy. Det finnes n& mange nullutslippskjaretay som kan benyttes til disse reisene og de fossile
bilene kan fases ut til fordel for el og hydrogenbil.

Kommunen har i dag om lag 125 personbiler.

Helse og Sosial

| Helseog Sosial er det 45 biler. Av kommunens totalt kjdr#00 00tkm i aret er 670994 av disse i
helse og omsorg fordelt pa disse kjagretayebisse kan byttes ut med moderne nullutslippsbiler. Det
lages en egen plan for dette.

Administrasjon
For & fa ned disse utslippene anskafétisiler sominngar i en elkjaretgypool tildministrasjonen.
Utenom arbeidstid kan ansatte og andege disse bilene etter bestemte vilkar.

Delmal:

1. Kommunen organiserer kjgretgyparken i en bilpool, faser ut o&giretay ut fra sin egen
flate og anskaffer nullutslippsbiler til egen drift.
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2. Kommunen er en tydelig etterspgarrer av klimavennlige transportlgsninger og er med pa a
bygge opp lokal kompetanse og marked for slike Igsninger i kommunen gjennom sine
innkjop.

| lgpet av 2018
1 Kommunen organiserer bilflaten i en bilpool med et kjgreadministrasjonsprogram som har
sanntids ladestatus for elbil i systemé&ager en plan for innfasing av nullutslippskjaretay.
1 Kommunen skal ha minstrillutslippsbilen bilpoolen
Innen 2022
1 Minst 50nullutslippsbiler i kommunens tjeneste. Ved nyanskaffelse av starre kjgretay
vurderes nullutslippsbiler pa markedet og ny fossilbil skal kun anskaffes unntaksvis og etter
dispensasjon.
1 Ved innkjgp av transporttjeneste. Kjgpe innlatdlippstransport eller vekte innkjgpet for
miljgvennlig drivstoff. El og hydrogen foretrekkes.

7.2 INDIREKTE UTSLIPPERAVIKSAMFUNNET

Ved utgangen av 2016 ved utgangen av 2016 bodde det 30290 personer i komi@&B:har i sin
befolkningsframskriving fra016 som hovedalternativ beregnet at det skal bo 31785 personer i
Gjevik i 2022 men veksten i Gjgvik kan bli en del stagrre blant annet som fglge av styrking av NTNU
Gjovik.

Det ligger altsa an til en gkning i antall innbyggere men allikevel gnskerdiisere de samlede
indirekte utslipp fra kommunens og innbyggernes forbruk innen 2022. Med indirekte utslipp mener vi
utslipp som skjer i andre kommuner eller i andre land som falge av forbruket vart.

Det er vanskelig for kommunen & gjgre noen direktekiltaot utslipp utenfor kommunen var men vi
bar ogsa veere bed® pa de utslippene som skjer som falge av vart forbruk og reiser vi gjgr utenfor
kommunen. Gjennom kompetanseheving og holdningsskapende arbeid kan man kanskje redusere
forbruket noe.En av destore mulighetene vi har er & veere bestespa var mulighet til & pavirke de
indirekte utslippene bade gjennom redusert forbruk men ogsé ved & gjare gode klimavalg ved
anskaffelser. Dette gjelder bade kommunens egen virksomhet men ogsa innbyggere nariman e
innkjgpsposisjon. En enkel mate a logge klimafotavtrykk pa ville trolig kunne gitt reduksjoner i
klimafotavtrykk.

Redusert reising med fly og mindre bruk av kjatt og & bytte ut fossilbil med nullutslippshbil er av de
mest effektive tiltakene som kan gliore kutt i klimafotavtrykket. En bstil som er basert pa lavere
klimafotavtrykk er ofte ogsa bedre for egen og arsinelse og har andre livskvalitetsmessige
fordeler. En slik livstil er i fremvekst.

Kommunen kan gjennom tiltak og informasjon veere rpadh fremme reduserte indirekte utslipp.

Ny teknologi som 3d printere og andre additive produksjonsmetoder kan gi redusert fagruk
reduserte utslippred at varene produseres lokalt. Det kan ogsa gi gkt lokal verdiskapning. Slike
printere kan ogsa bruleetil & fremstille deler som ikke lenger er tilgjengelig for reparasjoner.

@kt reparasjon av varer og gkt fokus pa anskaffelse av kvalitetsvarer som ogsa kan repareres er en
annen viktig ting den enkelte kan gjgre beviste valg i forhold til.
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Lokalmat er en gkende trenHortreist lokalprodusert mat kan giindre klimafotavtrykk og bar
utvikles.

Moderne landbruksteknologi og nye sorter kan gi gkte avlinger med mindre avrenning, mindre bruk
av innsatsfaktorer som gjadsel og spragytemidler, giaial foredling og reduserte klimagassutslipp
ved redusert transportbehov.

Det er i dag mange som faller utenfor arbeidslivet. Sosialt entreprengrskap kan veere en mate a
skaffe arbeidstrening og sosiale nettverk og samtidig bidra til samfunnsnyttigladudieidsledige
representeer en viktig ressurs. Vi gnskeutforske bruk av sosialt entreprengrskap for & redusere
klimagassutslipp i kommunen. Gjerne i form av reparasjon og gjenbruk av utstyr men ogsa innen
andre omrader som kan bidra til klimagassigts.

Fra 2018

1 Kommunen ser pa mulighet for & opprette ellgptte » repair cafe» og «maker spaced
printere ol) mgter/arrangement i kommunen gjerne i samarbeid med biblioteket/NTNU.
Dette kan gjerne veere ogsa en del av sakalt sosialt entreprermrska

Kommunen stimulerer til glkgjenbruk ogeparasjon av varer

Bytte ut innkjgp av fossilt drivstoff som er importert til regionen med fornybar
lokalprodusert drivstoff som el, hydrogen og biogass.

Stimulere til deleordninger

Stimulere til gkt lokal videforedling og omsetning av lokalmag) lavere kjgttkonsum
Lager et sett med indikatorer for maling av utvikling av indirekte klimagassutslipp.
Stimulere til utvikling av grgnne arbeidsplasser.

= =4

=A =4 =4 4

7.3 ENERGIPRODUKSJINSTRIBUSJON QBRUK | BYGG STASJONAR SEKTOR

Utslippene tilknyttet oppvarmingr halvert i 2015 sammenlignet med 2009. Detterkner av milde
vintre og hayere strgmpriser i kombinasjon med en vellykket satsning pa bioegefigirvarme
Eidsiva Bioenergis fiernvarmeanlegg pa Kadlésidrar til det meste av reduksjonen.

Gjeavik kan redusere utslipp tilknyttet bygg ytterligere ved & utvide satsningen pa bioenergi og fase ut
oljefyring til oppvarming. Husholdningene i Oppland er ifalge SSB de mest energikrevende
husholdningene i landeDette kommer bl.a. av stgrrelsen pa husholdningene, men det kan veere et
stort potensiale for energieffektivisering i form av varmepumper eller isolering.

Gjegvik kommune har falgende mal

1. Utfasing av fyringsolje innen 2020
2. ke andel biovarmeng fiernvarme
3. Reduseresnergbruk i kommunale bygg
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7.3.1 Bakgrunrog utvikling

Energi i bygg inkluderer varme og stram. | fglge en nasjonal undersgkelse av Enova og SINTEF, er tre
fierdedeler av strgmforbruket i norske husholdninger knyttet til oppvarming av boligéssmere

bestemt viser malingene at mer enn 60 prosent gar til oppvarming av rom og 15 prosent til

oppvarming av vanri-orbruket i gvrige elektriske apparater utgjer dermed litt over en fijerdedel.

Energiforbruket til husholdningen varierer i stor grad medidiype og klima. Eneboliger bruker i

snitt mer enn dobbelt sa mye energi som en blokkleilighet. Dette har igjen sammenheng med starre
areal, flere yttervegger og vanligvis flere husholdningsmedlemmer enn i en blokkleilighet. Hedmark
og Oppland er den régnen med sta@rst energibruk, noe som har sammenheng med mye
eneboligbebyggelse, og at det er et kaldt omrade. Samtidig som husholdninger i Oslo hadde et
gjennomsnittlig energibruk pa rundt 12 600 kWh i 2012, var energibruken over det dobbelte i
Hedmark ogOppland, med 26 400 kWh ifalge SSB.

Det er et stort potensiale for & redusere energibehovet i bygg, og det finnes en rekke mulige tiltak.
Dette inkluderer tidsstyring av oppvarmingen; effektivisering av varmetilfgrselen med varmepumper;
og reduksjon av badvet for varme ved ekstra isolering. For en bedre utnyttelse av ressurser, kan det
veere positivt & erstatte elektrisk varme med andre energibaerere, som geotermisk eller bioenergi.
Redusert bruk av elektrisitet til oppvarming av norske boliger vil fridjeatt til andre formal som
industri, elektriske biler og ikke minst eksport til andre land. Samtidig kan detdnge

husholdninger veerekonomisk gunstig & effektivisere forbruket av elektrisitet. Oppvarming er ofte
den delen av elektrisitetsforbruket soenklest kan reduseres.

Klimaboks: klimautslipp tilknyttet produksjon av elektrisitet.

| Norge er 98% av kraftproduksjonen fornybar. Dermed kan det se ut som at norske forbrukere bidrar
lite til klimautslipp nar vi bruker strgm, men det kommer helt amyp@rdan du regner. Norske
kraftprodusenter er nemlig blant de starste leverandgrene av opprinnelsesgarantert strgm til
markeder i Europa. Det betyr at forbrukere i Europa betaler for & reservere fornybar kraftproduksjon
som tilsvarer sitt forbruk.

Basertpa denne ordningen, har Norges vassdraggsenergidirektoraberegnet at kraftkjgp uten
opprinnelsesgaranti bestar av 57% fossil varmekraft (kull og gass), 31% kjernekraft og 12% fornybar
kraft. Til sammenligning forurenser kullkraft omtrent dobbelt s&msym gass, og 160 ganger mer

enn vannkraft CQ-faktoren for norsk kraftproduksjon anslas til 17 g/kWh i 2015. Dersom man ikke
kigper opprinnelsesgarantert kraft, k&@Q-faktoren for norske forbrukere anslas til nsermere 509
g/kWh. Omtrent 85% av kraftirkjigpet i Norge er ikke opprinnelsesgarantert kraft.
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Varedeklarasjon for kraftkjep uten Kraftkjpp i Norge med og uten
opprinnelsesgaranti 2015 opprinnelsesgarantier 2015
(111 TwWh) (130 TwWh)

'xamnuwl

= Opprinnelsesgarantert kralt W Ikke opprinnelsesgarantert kraft

111 TWh (85 %)

Kraftproduksjon i Norge 2015
(145 TWh)

2%

Figur6: Kraftmiks for varedeklarasjon 2015 (NVE)

Byggingerav fiernvarmeanlegggtd Gjgvik har bidratt til en gkning i bruk av bioengogida

anlegget har erstattemer enn 70 oljekjeler i sentrum, Hunndalen og Nordbyen. Fjernvarmeanlegget
i Gjovik leverte 33GWh i 2016 til 110 kunder og er basert pa returtre, trepellets og bioolje.
Varmeleveransen er forventet & gke med 70% over de neste fem arene, dvs. 57 GWh i 2021
Leveranse av biomasse til denne gkningen kan I8l kiemme freskogbruket. Et kart over Eidsivas
eksisterende distribusjonsnett kan studeres under. Videre forventes det at utbyggingen skal
inkludere Skjerven skog, Bjgrnsvelia, Sgrbyen og Damstedet.

e 4 km AT

Fgur 7: Kart over Eidsivas eksisterende distribusjonsnett for fiernvarme i Gjavik
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7.3.2 Energiforbruk i Gjevik

Energi til oppvarming i neeringer og husholdninger sto for 5,36 tusen@ekvivalenter i 2015.
Dette er en halvering av stippene siden 2008Gjavikog tyder pa en utvikling i positiv retning. Mye
av dette kan krediteres utbyggelsen av et varmenett i Gjgvik sentrum, driftet av Eidsiva Bioenergi.

Figur8: Utslipp fra energiforbruk og forsyning i @ijg i perioden 2002015

En annerérsak til at klimautslippene har blitt redusert de siste arene, er at det har veert et mildere
klima og dermed lavere forbrukigur 8viser historisk utvikling i utslipp fra energiforbruk og
forsyning

Utslipp fra energiforbruk og forsyning
20
15

10

2009 2011 2013 2015

= Olje- 0g gassutvinning, industri, bergverk og energiforsyning

Oppvarming i andre nzeringer og husholdninger

Energibruken kan relateres til sluttbrukertyper. Basert pa tall fra Eidsiva star husholdningene for det
desidert starste forbruket med naermere 40% av 550 GWh. Deretter falger industri med 15%. Dette
erillustrert i figur 9.
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Energibruk i Gjgvik fordelt pa sluttbrukergrupper

m Husholdninger

® Annen Industri

m Varehandel, Reparasjon
Offentlig Administrasjon

m Neaeringsmiddelindustri

m Omsetting Og Drift Av Fas

B Annet

Figur9: Energiforbruk i Gjgvik fordelt pa sluttbrukergrupper
De stgrste gruppene under «Annet» inkluderer informasjon og kommunikasjon (4%), forretningsmessige tjenester (3%),
Helse og sosialtjenester (3%), jordbruk, skogbruk og flis (2%) og kultur (2%).

7.3.3 Enegiforbruk i bedriften Gjgvik kommune

Tall fra Klimakost tilsier at energi og stram sto for utslipp pa 6,5 tusen@a@hakvivalenter i

perioden 2013 til 201550m vist i figur 1@r energiforsyning til administrasjon, pleie og omsorg, VAR
og grunnskoleer de desidert stgrste bidragsyterne.

Utslipp fra energi/stram f.o.m. 2013 fordelt pa tienestefunksjongpriosent av 6,5 tusen ton€Q
ekvivalenter.

m Administrasjon

m Pleie og omsorg

= VAR
Grunnskole

m Samferdsel

u Kultur

H Barnehage

H Annet

Figurl0: Utslipp fra energi/strem fra og med 2013 fordelt pa tjenestefunlesjon
Annet inkluderer sosial, neering, naermiljg, bolig, kommunal helse og barnevaern.

Energiforbruk i kommunale bygg fordelt pa kilde2014i % av 20 GWh
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m Neervarme

m Direkte el

m El til el-kjel
Olje

Figurll Energiforbruk i kommunale bygg fordelt pa kilder i 20drbsent av 20 GWh

| 2014var energiforbruket i kommunens virksomhet pa 20 GWh. Kildgrferdelt i diagrammet

figur 1109 viser andelen direkte el,-gjel, olje og neervarmeit over 70% av kommunens
energiforbruk gikk til direkte el tyder pa at drift @&smmunen i hgy grad fremdeles var avhengig av
elektrisitet til oppvarming.

Prisen pa solceller er dramatisk redusert de senere arene og pa steder med gode solforhold er de et
reelt alternativ ogsa i Innlandet. Ved nybygg og rehabilitering bar solceltgamlederes pa alle
kommunens bygg.

Tre bygg stdor nesten 90% av oljebruken til oppvarming. Disse er Radhuset (41%), Sentrum
Omsorgssenter (27%) og Blomhaug Skole (2D#8e efblir natilknyttet fiernvarme.Sa godt som
alle starre bygg med vannbarearme i Gjavik er na tilknyttet fiernvarm¥ifordringen na er
byggene uten vannbaren varme.

Basert pa retningslinjer til kommunen skal utslipp fréoebruket fares der elektrisiteten produseres.
Dermed kan det argumenteres for at kommunens utslipp erunadervurdert, men dette er et
omdiskutert tema. Bioenergi anbefales ofte som et miljgvennlig alternativ til elektrisk oppvarming
som samtidig frigjer kraft til andre-spesifikke formal.

7.3.4 Energiforbruk husholdningene

| folgetall fra Asplan Vialslipper innbyggerne i Gjgvik ut 1,4 to@Q ekvivalenter per person, 50%

mer enn landsgjennomsnittet. Dermed er energiforbruket den viktigste arsaken til at utslippene per
person i Gjavik er noe hgyere enn gjennomsnittet i Norge.

Resultatene fra Gjgvilspgrreundersgkelse viser appvarmingsbehovet i stor grad er dekket av
elektrisitet Undersgkelsen viser at 71% av deltakerne bruker stram som hovedkilde til oppvarming,
4% fjernvarme, 3% fyringsolje og 18% ved, pellets eller flis.
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m Elektrisitet panelovner
m Elektrisitet varmepumpe
m Fjernvarme

Fyringsolje
m Ved (inkl. pellets og flis)

m Annet

Figurl2: Kilder til oppvarming i husholdningene
Basertpa innbyggerundersgkelsen i 2017

Undersgkelsen rgper at satsningen pa fiernvarme har hatt starst utvikling for store kunder og
kommunalt eide bygninger. Dermed er det et fremdeles et svetiov for & utvide fiernvarme til
husholdningerVed nybygg ber vannbaren varme vurderes. Informasjon om fordeler ved vannbaren
varme bgr gis til nybyggere.

Undersgkelsen viser ogsa at andelen husholdninger med varmepumper er relativt stor. | falge SSB,
har kun 5%av husholdningene i Oslo varmepumpe, mens tilsvarende andel for Hedmark og Oppland
er 40 Bruk av varmepumpe kan gi noe redusert energiforbruk, men gir ikke sa stor forskjell pa
stramforbruket¢ med mindre husholdningen kun bruker strgm fra f@et er ogsa en tendens til &

bruke pumpen for nedkjeling pa sommeren, noe som kan trekke forbruket opp. Bruk av varmepumpe
kan allikevel veere et godt alternativ nar fyringsolja fases ut i 2020. Utfasingen av fyringsolja vil
tilsvare en utslippsreduksjon @12 tonnCQ ekvivalenter i husholdningene, basert pa tall fra

klimakost.

Egenproduksjon av el med solceller pa hustaket er i ferd med & bli et alternativ til & kjgpe el for stadig
flere fordi kostnaden pa solceller har gétt betydelig ned de senere at€idsiva har et
solcellepilotprogram som ble startet i 2016 og interessen for a veere med i dette programmet var
enorm i Innlandet.
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7.3.5 Handlingsplaifor energi i bygg fram til 2022
Falgende delmal er satt for utslippsreduksjon fra energi i bygg:

1. Utfasingav fyringsolje innen 2020
2. ke andel biovarme til minimum 57 GWh i 2022
3. Redusere utslipp tilknyttet elforbruket med minst 10%

Videre fglger tiltak som vil bidra til oppfyllelse av delmalene:

Delmal 1: Utfasing av fyringsolje innen 2020

1 Nasjonalt forbud mot bruk av fyringsolje appvarming vil fare til stopp i brukv oljefyr fra
2020

Delmal2: @ke andel biovarme til minimum 57 GWh i 2022

1 Utvide fijernvarmenettet til Skjerven skog, Bjagrnsvelia, Sarbyen og Damstedet.
Erstatte fyringsoljened fiernvarme, samt koble pa bygg med hgyt energibehov.
Innfgre p&koblingglikt for alle nye byggrosjektermed bygningsareaver 500m>.
Legge til rette for fiernvarme ved alle nye utbyggingsprogiekbmmunen utvikler.
Innfare spgrsmal om fiernvareeller elektrisiteti stedet for kokoverk pa sjekkliste for
byggeoppstart

{1 Informasjon til boligbyggere om vannbaren varme.

= =4 =4 =4

Delmal3: Redusere utslipp tilknyttet elforbruket med minst 10%

1 Energiledelse og EN@K i kommunale biigtfere SEanlegg, EOS logg
energisparekontrakterVarmepumper vurderes i bygg hvor bioeneargifiernvarmekke er
relevant.

1 Klimaprosjekter gis hurtigbehandling i byggesaksbehandling.

Tilrettelegging for gkt bruk av solenergi.

1 Satsning pa solceller pa egne bygg ved rehabilitergngybygg.

=

7.4 JDRBRUK

Mal: Redusere direkte utslipp fra jordbruket med 5% innen 2022 og samtidig styrke
jordbrukssektoren i samme periode.

7.4.1 Sammendrag av tiltak

Utslipp fra jordbruket har gkt mef%, eller 1,56 tusen tonn GEkvivalenteri perioden 2009 til 2015
og tilsvarer 25% av kommunes utslipp. | samme periode har arealet i bruk gkt med 5% og antall
husdyr gkt med 12%. A redusere utslippene fra+ogthusdyrproduksjon er komplisert, saerlig
dersom en skal opprettholde eller gke matprksjonen.
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Jordbruketi Gjgvik kan redusere sine klimautslipp med inntil 9% innen 2022. Dette krever en rekke
tiltak innen bade husdyrproduksjon og miljgvennlig agronomi.

Gjavik kommundaar sommal om &:

1. Redusere direkte utslipp tilknyttet jordbruket me&% innen 2022

2. Redusere jordbrukets bidrag til utslipp fra @éeldrevne motorredskapemed 20% gjennom
opplaering i energieffektiv kjgring og overgang til fornybare drivstoff.

3. Bruke biprodukter fra jordbruket til genererel,5 GWh varme

7.4.2 Bakgrunn

Norsk matpoduksjon skjer med utgangspunkt i ressursgrunnlaget, og det er ikke mulig & produsere
mat uten klimagassutslipp. De biologiske prosessene i landbruket kan ikke erstattes pa samme mate
som prosesser basert pa ikkernybare rastoffer og fossilbaserte prokisjonssystemer. Mesteparten

av utslippene skyldes metan fra naturlige prosesser i fordgyelsen hos husdyr som storfe og sau, samt
lystgass fra gjgdsel som inngar i nitrogenets naturlige kretslgp. Norsk landbruk er undergitt de
naturlige produksjonsmulighetee, med grasbasert husdyrhold som det viktigste. | utviklingen av
virkemidler for landbrukssektoren ma dissmblemstillingene vektlegges.

Miljgdirektoratet har beregnet hvilke sektorer som ma kutte utslipp frem mot 2050. Som figuren
nedenfor viser skalat kuttes minst i landbruket (prosentvis). Dette betyr ikke at landbruket ikke skal
ta sin del av ansvaret, men det er bruk av fossil energi som ma kuttes mest

Norske utslipp av klimagasser 1 2050

Norwegian emissions of greenhouse gases in 2012
Tonn COs-ekvivalenter

Emissions to air (million fonnes CO: equivalents)

Agriculture
! Transport
17.4
Energy supply — =
1.5 .

Building
1.5
Waste
1.2

Fluorinated gases
1.0

10,5 tonn per capita 1 ton per capita

Figurl3.
Kilde: Miljgdirektoratet, 2015/rapporten «landbruk og Kdiendringer», 2016.

Det er jordbruksutslipp nesten alle landets kommuner,an utslippene er ujevnt faelt. Av
utslippet pa 4,3 millionetonn CQ-ekvivalenter som er fordelt til kommunenstar 80 kommuner for
halvparten av utslippené\asjonale utslipp av klimagasser fra jordbruk i 2015 er bokfart til 4,5
millioner tonnCQ ekvivalenter.

Deter store usikkerhet i utslippstallene for jordbruk. Dette kommer av at mange faktorer spiller inn
og usikkerheter tilknyttet utslipp av lystgasg metan. | tillegg kan det veere vanskelig a skille mellom
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jordbruksrelaterte utslippg naturlige utslippJordbrukets utslippsreduksjon er beskrevet i fire
forskjellig offentlige dokumentérsom ak viser til en reduksjon p&B3%. Dette intervallet tyer pa

at det ikke eksisterer et godt nok malesystem som fanger opp den faktiske endringen i utslipp. En
viktig arsak til utslippsreduksjonen er en redusert jordbruksaktivitet, f.eks. en nedgang i antall storfe
og jordbruksarealer.

Utslippsreduksjonen tilkyttet norsk jordbruk kan gi et inntrykk av utvikling i positiv retning, men gkt
import kan ha fart til at deler av utslippene som fglger av norsk matkonsum fremkommer i
produksjonslandets utslippsregnskap. Dersom utslippsreduksjonen i Norge skyldessartemusk
produksjon erstattes av importvarer, er det sannsynlig at denne har blitt oppveid av utslippsgkninger
i andre land (karbonlekkasje). En politikk som legger til rette for reduserte utslipp av klimagasser fra
norsk matproduksjon, ma ogsa omfattertsynet til & begrense forbruk av matvarer fra andre land

med tilsvarende hgyt klimaavtrykk.

7.4.3 Jordbruket i Gjavik
Gjgvik kommune er Opplands nest stgrgtelbrukskommune med omtrent 7000 dekar fulldyrket
jord. Husdyrbruket pa Gjavik er ogsa omfattendedhiglgende registrerte husdyrtall.

Tabell8: Husdyrtall i Gjgvik per 01.@2D17

Melkeku | Ammeku Annet Sau Geit Hest Gris Fjarfe Pelsdyr
Storfe
1772 961 5341 8 349 97 133 4977 17 128 3626

SSB sine beregninger for klimagassutslipp tilsier at jordbruket i Gjgvik sto for 35,2 tus€&QGonn
ekvivalenter i 2015. Dette er fordelt pa utslipp fra husdyr og husdyrgjadsel (81%) og utslipp fra
kunstgjgdsel og annet jordbruk (19%). Dermed sto jordérfdr 25% av Gjgviks utslipp og er hgyere
enn detnorske kommuners gjennomsnp 18%. Grafen under viser utviklingen av utslipp fra
jordbruk og dieseldrevne motorredskaper i perioden 2009 til 2Mi&seldrene motorredskaper
inkluderdiesel tiljordbruk, skogbruk og anleggstrafikki har ikke tall pa hva som er
jordbrukssektorens andel.Gjgvik kommune var det i 2015 gkt anleggstrafikk ved ombygging av E6
pa Biristrand.

! Utredningen «Landbruk og klimaendringer», statsbudsjettet, jordbruksmeldingen og SSB sine nettsider.
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Utslipp fra jordbruk og dieseldrevne
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Figurl4: Utslipp fra jordbruk og dieseldrevne motors&eper

Utslipp fra husdyr og husdyrgjgdsel har gkt med 2% i forhold til 2009, tilsvarende har antall dyr gkt
med 12% i samme periodBtslipp fra husdyr og husdyrgjgdselrhekt med 2% i forhold til 2009.
Jordbrukg kunstgjgdsel og annet jordbruk» har gé&vnt, 20% gkning i perioden 2009 til 208gatlig
tilskudd til grefting, informasjon om bedre bruk av husdyrgjedsel og riktig dekktrykk ved
jordarbeiding er alle tiltak for & bedre jordforhold, minske avrenning og redusere produksjon av
lystgass.

Jordbuket kan bidra til utslippskutt pa en rekke mater og inkluderer gkt opptak av karbon i jord.
Lavutslippsrapporten fra Miljgdirektoratet haapportert fglgendenasjonale utslippsreduksjoner for
en rekketiltak. Alle disse tiltakene kan innfares uavhenaighverandre og til sammen redusere
utslippene fra jordbrukssektoren med 15 prosent.
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Tabell9: Mulige tiltak jordbruk
Mulige tiltak

@kt fett i forrasjonen

Tidligere  hgstetidspunkt  av
grovfér kombinert med justert
bruk av kraftfor

Dyrehelse, fruktbarhet, avl

Drenering

Biogass fra husdyrgjgdsel o

restavling
Optimal  lagerkapasitet  for
gjadsel
Miljgvennlig spredemetode for
gjedsel

Kombinasjon avbedre tilpasset
mengde, metode og tidspunk
for gjgdselspredning

Dekke pa apne gjgdsellager

Presisjonsgjdsling med
mineralgjadsel
Utsatt/endret jordarbeiding

Redusert matsvinn

@kt bruk av bie og fornybart
drivstoff i maskinparken

@kt bruk av bie og fornybar
energi i bygg og oppvarming
@kt lagring av karbon i jord

Kostnad

(kr/tonn CQe)

Ikke
kvantifisert
Ikke
kvantifisert

Ikke
kvantifisert
Ikke
kvantifisert
>1500

>1500

500-1500

500-1500

Ikke
kvantifisert
Ikke
kvantifisert
Ikke
kvantifisert
Ikke
kvantifisert
Ikke
kvantifisert
Ikke
kvantifisert
Ikke
kvantifisert

Gjennomfgrbarhet

Ingen data

Ingen data

Ingen data
Ingen data
Middels krevende
Ingen data
Ingen data

Ingen data

Ingen data
Ingen data
Ingen data
Middels krevende
Ingen data
Ingen data

Ingen data

Potensialfor
utslippsreduksjon
Middels til hgyt

Middels til hgyt

Ikke kvantifisert
Middels
Sveert hgyt
Middels
Middels

Hayt

Ikke kvantifisert
Ikke kvantifisert
Ikke kvantifisert
Hayt
Sveert hayt
Hayt

Sveert hgyt

Det fremgar av lista over at det ikke finnes noen «quickfiix utslippsreduksjon i jordbruket, men
en kombinasjon av flere tiltak er nadvendig for & redusere utslipp i betydelig Dedcr ogsa
begrenset kunnskap om gjennomfarbarhet og effekter av en del titaka kunne prioritere de

riktige tiltakene bgutvikling av kunnskapsgrunnlaget prioriteres hgyt, helst i et samarbeid mellom
landbruks og miljgmyndighetene. Effekten av de ulike tiltakene er ikke blitt utredet for Gjgvik, men

et slikt arbeid kan vurderes om det er politisk interesse for & priorigtieget klimaprogram for

jordbruket.

En utredning av Energigarden argumenterer for at jordbruket i Gjgvik kan redusere sine utslipp med
9%eller tilsvarende 3,fusen tonn CO2 ekvivalentdrtillegg har jordbruket et potensiale for a levere

biovarme av hlm som tilsvarer 4,6 millioner kWh varme, eller 1,5 tusen tonpeR@valenter,
forutsatt at halm erstatter fossil oppvarming. Kornproduksjonen har imidlertid gatt ned og
husdyrprodiksjonen har gkt, slik at det kan veere bedteonomi for bonden &ruke halmen til

foring enn til fyring.
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Nar vi inkluderer utslipp fra driftsenhetene, maskiner og motorredskaper i landbruket-(@gog
jordbruk samlet) i Gjavik, viser den samme utredningen av Energigarden en samlet sum pa over
46.000 ton Ceekvivalenter, med ereduksjonspotensiale pa neermere 18%. | motsetning til
jordbrukets ikkefossile utslipp fra husdyr og gjadsling, er de fossile utslippene lettere & kutte og
dokumentere. Mulige tiltak for jordbruket inkluderer derfor oppleering i energieffektiv bruk av
jordbruksmaskiner, en klimatilpasset foring av husdyr, bedre utnyttelse av husdyrgjgdsel og bruk av
nye redskaper (eksempelvis robot). Dette er viktig for & klare & redusere utslippet samtidig som en
gker produksjonen av mat som forventet.

7.4.4 Liste over aktuddltiltak

Det er skrevet en rekke rapporter som omfatter mulige klimatiltak for jordbruket. Generelt for
tiitakene er at de krever store investeringskostnader edlevanskelige & etterprovesjavik

kommune har siden 2012 hatt en egaimuileringspakkeil landbruket i kommunen, der
groftetilskuddet kan vurderes som et klimatiltak. Dette var utslagsgivende for at kommunen fikk
utnyttet en sa stor andel av det statlige graftetilskuddet som kommunens jordbruk ble tildelt, noe
som har hatt effekt pa totalt 15Ddekar som na er drenert. Likesa jobber kommunen med a fa gkt de
statlige tilskudd til klimariktige tiltak vedrarende RMP (Regionale miljgtilskudd), som gir tilskudd til
tiltak som reduserer produktiviteten, men som ogsa reduserer avrenning til bekker, & Mjgsa

Tiltak for nye spredemetoder for husdyrgjadsel

Bruk av breispreder har omtrent dobbelt sa haye tap av ammoshiemn stripespreder og
nedfeller.Sentrifugalbehandling av gjgdsla kan gi mindre jordpakking og traktorkj@iltak som
kan fremme bruk av mer miljgvennlig spredning av husdyrgjgdsel kan kreve betydelige
investeringskostnader, men samtidig gi gkte avlinger ved a gke effekten av husdyrgjgdsla og
reduserte utgifter til kjgp av mineralgjgdsel.

@kt lagerkapasitefor husdyrgjgdsel

Bter gjgdselvareforskriften er det et krav om at lagringskapasiteten skal veere minimum 8 maneders
produksjon. De fleste bygger i dag med en vesentlig starre kapé&mitétfa optimal utnytting av
husdyrgjedsla ved utkjgring ved gunstige forhold. @kt lkeaygaisitet kan ha positive effekter ved &
kunne tilsette vann, fa bedre gjgdseleffekt og en bedre gjgdselutnytting. Optimal utnyttelse av
husdyrgjgdsel kan redusere utgifter til mineralgjgdsel.

Tilsetning av vann i husdyrgjedsel

Tilsetning av vann i husaywdsla i forholdet 1:1 kan gke virkningsgraden av nitrogenet med opptil
50%, og dermed redusere behovet for mineralgjgdsel. Gjennom informasjonskampanjer og
radgivning kan en bidra til at bedre utnytting av husdyrgjgdsla som falge av vanntilsetting. Dette
tiltaket krever ikke store investeringskostnader, men kan i flere tilfeller fare til starre behov for
kjgring pa jordbruksarealene. Dette kan fare til mer jordpakking og dermed mer lystgassutslipp og
andre utslipp av klimagassdtt annet alternativ er s tidligere nevnt entrifugalbehandling av
gjedsla som vil gi mindre jordpakking.

Bedre oppfelging av gjadslingsplan og redusert gjadsling
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