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1 Innledning

COWI har pa oppdrag for Gjgvik kommune gjennomfgrt en trafikkvurdering
tilhgrende detaljregulering av nytt hgydebasseng i @verby, lokalisert i Gjgvik
kommune i Innlandet fylke. Dette notatet vurderer et antall trafikkrelaterte
spgrsmal i den settingen.

2 Dagens situasjon

2.1 Lokalisering

Planomradet ligger nordvest for det sentrale Gjgvik, se figur 2-1 for lokalisering i

kart.
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Figur 2-1 Planomr8dets lokalisering markert i rodt. Kartkilde: kart.finn.no

Planomradet ligger hgyt med utsikt mot Mjgsa i gst. Omradet bestar av
gressplen, treer, busker og asfalterte gangveger i sgr og vest, og en gruslagt sti i
gst. Omradet mellom Vardalsvegen og @verbyvegen er delvis med gress, grus
0g noe treer og busker. Deler av dette arealet blir benyttet som parkeringsplass.
Se figur 2-2.
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Figur 2-2 Arealbruk av omr8det i dag. Kartkilde: kart.finn.no

@st for planomradet ligger det et jorde med dyrka mark som strekker seg
sgrgstover. Mot vest er det en gangveg som gar sgrover. Denne er ogsa
registrert som skilgype. Videre vestover ligger det tre bygninger pa en grusplass
med omkringliggende skogsareal. @verbyvegen sgrover fgrer blant annet til
Gjovik og Land Barneverntjeneste, klatrepark, discgolfpark og skistadion.
Omradene er delvis med busker og skog, apne gressflater og vegsystem. Deler
av disse omradene er deler av @verbymarka, som er et automatisk fredet
kulturminne. Nord for planomradet ligger Eiktunet, som er et friluftsmuseum
med lekeplass og kafe.

2.2 Eksisterende vegnett

Planomradet grenser til @verbyvegen, som krysser FV2388 i nord. Navnet pd
fylkesvegen vest for krysset er Vardalvegen og i gst @verbyvegen. Fartsgrense
pa fylkesvegen er 50 km/t. Samme fartsgrense er det pa @verbyvegen ved
adkomst til planomrddet. Sgrvest for planomradet er fartsgrensen 30 km/t pa
@verbyvegen, fra her er vegen ogsa gruset. Den del av @verbyvegen som
planomradet har adkomst i er kommunal.

2.3 Eksisterende trafikkmengder

Dagens trafikkmengder ved planomradet er hentet fra nasjonal vegdatabank
(NVDB) og fremstilt i figur 2-3.
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Figur 2-3 Dagens trafikkmengder pr. 2022 (ADT). Andel tungtrafikk i parentes.
Planomr8det markert i rodt. Kartkilde: norgeskart.no

2.4 Kollektivdekning

Naermeste bussholdeplass er Eiktunet, som er lokalisert nord for planomradet pa
@verbyvegen, se figur 2-4 for lokalisering i kart. P& holdeplassen stopper linje
425 som kjgrer mellom Gjgvik-Landdsen og 426 som kjgrer mellom Vardal
ungdomsskole-Grande skole-Seval-Hunndalen. Begge linjer har et antall
uregelmessige avganger per dggn. Herfra kjgrer ogsa linje 4001, som er
bestillingstrafikk og kan bestilles hos Gjgvik Taxi.

Fra Gjgvik stasjon kjgrer togtrafikk til Oslo S, med timestrafikk i rushtida, og
avgang annenhver time i gvrig.

Holdeplass for buss @verby helsesportsenter som er lokalisert ved planomrédets
adkomst i @verbyvegen, er for tiden ikke i bruk for linjetrafikk med buss.
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Figur 2-4 Oversikt lokalisering naermest holdeplass med buss. Kartkilde: kart.finn.no

2.5 Eksisterende infrastruktur for gdende og syklister

Adkomstveg for fotgjengere og syklister er den samme som for kjgretgy til
planomradet. Langs fylkesvegen @verbyvegen er det etablert fortau eller gang-
og sykkelveg frem til busstoppet Eiktunet. Det er ogsa etablert
fotgjengerovergang i tilknytning til busstoppet. Se figur 2-5.

Figur 2-5 Oversikt med dagens infrastruktur for gdende og syklister. Gang- og
sykkelveg markert i bldtt, fortau i grent, og fotgjengerovergang i gult.
Selve planomrdet markert med rod sirkel. Kartkilde: norgeskart.no
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2.6 Trafikksikkerhet

Figur 2-6 viser oversikt over registrerte trafikkulykker de siste ti arene ved
planomradet. Bildet viser at det ikke er registrert noen ulykke i direkte naerhet
til planomradet. @st pd @verbyvegen skjedde det en ulykke i &r 2021, mellom
motorsykkel og personbil. Arsaken var en pakjgring bakfra ved venstresving i
krysset @verbyvegen-Sagringen-Smiuringen.

Figur 2-6 Trafikkulykker i de siste 10 8rene (siden 28.03.2013), i vegene ved
planomr8det. Kilde: vegkart.no

3 Fremtidig situasjon

3.1 Planforslaget

Det er planlagt 8 etablere et nytt hgydebasseng, som vil romme 2000 m3
drikkevann. Bassenget vil bestd av to sirkulzere bassenger med et betjeningshus
mellom. Figur 3-1 viser planavgrensningen, og figur 3-2 viser omradeplanen for
planforslaget. Hoydebassenget utformes pa en slik mate at det vil veere mulig
for publikum & g8 pa taket. Det vil etableres en gangpassasje fra @verbyvegen
til bassenget. P3 taket vil det for eksempel vaere sittebenker. Det reguleres
fortau langs @verbyvegen innenfor planomradet, som knyttes sammen med
gang- og sykkelveg sgr for fylkesvegen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A244694-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Prosjektdokumenter/Trafikk/A244694-NOT-TRA-001_Trafikkvurdering_@verby
hgydebasseng.DOCX



COWIL
TRAFIKKVURDERING @VERBY HOYDEBASSENG 7

Eiktunet
==
vardalsvegen ’\’\ |
/
& SR e N ]
o %7 /
§ ; ,
L < = I
o 3% =
® QO(\ /\\\ //"'r_-vi“)’/
< N
®-a°p Do
q‘s’é
hg
985
K
Figur 3-1 Avgrensning av planomr8det

Figur 3-2 Omr8deplan

3.1.1 Adkomst

Adkomst for kjgretgy er via @verbyvegen gst for bassengene. Det er rom for
sma lastebiler til & snu pa omradet ved anlegget. Adkomst for gdende som skal
til utsiktsplassen, er i @verbyvegen nord for bassengene. Se figur 3-2 som viser
planlagte adkomster.
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3.1.2 Parkering

Det er ikke planlagt parkeringsplass ved anlegget. Service-kjgretgy som skal til
anlegget antas a parkere ved adkomsten for kjgretgy ved anlegget. Personer
som skal til utsiktsplassen antas & parkere pa eksisterende parkeringsplass nord
for anlegget.

3.2 Fremtidige trafikkmengder

3.2.1 Generell trafikkvekst

Med utgangspunkt i registrert trafikkvolum kan fremtidig trafikkvolum beregnes
ved metoden linezer framskrivning. Beregningsformel for fremtidig
trafikkmengde er vist nedenfor:

Mg+n=Mq(1+P/100)"

Ma+n = Registret/beregnet trafikk i 8r d+n

Mg = registrert trafikk i registreringsar

n=antall 8r i fremskrivningsperioden (12 &r i reguleringsplan)

P=Prognose (gjennomsnittlig forventet arlig vekst i %)

Prognoser for persontrafikk i Innlandet fylke (tidligere Oppland) utgjar i perioden
2022-2030 0,7 % vekst, og i perioden 2030-2035 1,0 % vekst. Tungtrafikk har
en prognose pa 2,2 % vekst i 2022-2030 og 1,6 % vekst i 2030-2035.! Se tabell

3-1.

Tabell 3-1 Gjennomsnittlig trafikkutvikling i Innlandet fylke (tidligere Oppland)
Tom. &r Lette Tunge
2030 0,7 % 2,2 %
2035 1,0 % 1,6 %

Dagens trafikkmengde pa fylkesvegen (@verbyvegen/Vardalvegen) framskrives
12 &r til 2035. Prognosen er at fylkesvegen i 2035 har 900 kjt/dggnet i ADT.

3.2.2 Turproduksjon fra planomradet

Til/fra planomradet vil det genereres service-trafikk, og trafikk fra besgkende til
utsiktsplassen som vil etableres pa taket av anlegget.

! Framskrivninger for persontransport 2018-2050. Oppdatering av beregninger
fra 2019 (03-2021). Anne Madslien, Christian Steinsland, Nina Hulleberg (T@I
rapport 1824/2021)
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Service-trafikken antas ikke vaere veldig omfattende. Det antas at noen enkelte
kjgretgyer besgker anlegget per uke.

Besgk til utsiktsplassen antas skje fortrinnsvis per gang, sykkel eller bil,
ettersom kollektivtrafikkdekningen til omradet er lav. Per dggn estimeres
antallet besgkende som ankommer anlegget med bil til 0-30, avhengig av vaeret
0g sesong pa aret. Det er alts3 ikke tale om noen store trafikkvolumer som
ankommer omradet som fglge av planen.

ADT estimeres & gke med i gjennomsnitt 15 kjgretagyturer dggnet,
tilsvarende 2 turer i en gjennomsnittlig makstime.

3.3 Trafikksikkerhet

Det planlegges 3 etablere fortau langs @verbyvegen som har adkomst til
planomradet. Planen er at fortauet kobles sammen med eksisterende
fortau/gang- og sykkelveg som strekker seg langs fylkesvegen. Det er ogsa
foreslatt en fotgjengerovergang fra anlegget til parkeringsplassen pa motsatt
side om @verbyvegen.

Etablering av fortau I forhold til eksisterende gang-og-sykkelnett, gir det best mening & etablere nytt
fortau pd sgrsiden av @verbyvegen. P8 den maten vil nytt fortau bindes sammen
med den eksisterende gang- og sykkelvegen som streker seg sgr for
fylkesvegen.

Etablering av gangfelt Statens vegvesen har anbefalinger for etablering av gangfelt, se figur 3-3.
Fartsgrensen ved adkomsten til planomradet er 50 km/t, men det er vurdert
urealistisk at kjogretgyene oppnar denne hastigheten. Vegen er smal og svinget,
og har adkomstkrysset til fylkesvegen 100 meter gst for adkomsten, og gruset
veg med fartsgrense 30 km/t 120 meter vest for adkomsten. Hastigheten for
kjgrende er vurdert til & veere lavere enn 45 km/t pd @verbyvegen forbi
planomradet.

ADT pa fylkesvegen er 800. ADT pa @verbyvegen forbi planomradet er estimert
til lavere enn 100, det vil si, en god bit under 2000 kjt/dggnet. Antallet
kryssende av vegen i makstime er ukjent, og antallet vil ogsa variere med vaeret
o0g sesong pa aret. Antallet kryssende er estimert til 5-40 i makstime.

Basert pa anbefalingene fra SVV, og med vegnettet sett i en stgrre
helhet, anbefales det ikke 3 etablere en fotgjengerovergang ved
planomradet.
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Ikke anbefalt gangfelt. Fremkommeligheten til gdende med spesielle behov (barn,
eldre og personer med nedsatt funksjonsevne) ma imidlertid vurderes spesielt. Gangfelt
kan eventuelt anlegges dersom det er et akseptabelt fartsniva pa stedet. Alternativt kan
man vurdere tilrettelagt kryssing (se kapittel 6), eller finne alternative kryssingssteder.

Gangfelt anbefales som en del av gangnett, og som et fremkommelighetstil
- tak for gaende pa svaert trafikkerte veger. For veger der akseptabelt fartsniva over-
stiges, er det anbefalt & bruke fartsdempende tiltak.

Nye gangfelt anlegges ikke ved fartsgrense 60 km/t eller hgyere. Dersom

. akseptabelt fartsniva pa 45 km/t ikke overstiges kan gangfelt anlegges (f.eks.
ved rundkjeringer eller signalregulerte kryss). For veger med heyt fartsniva og hvor
forholdene ligger til rette, anbefales planskilte Iesninger (se handbok N100).

Figur 3-3 Anbefalinger for nye og eksisterende gangfelt. Kilde: SVV h8ndbok v127,
Kryssingssteder for gdende

3.3.1 Trafikksikkerhet i byggeperioden

I anleggsfasen av prosjektet vil det veaere en gkt mengde tung trafikk til/fra
planomradet. Ettersom det ikke er oppgitt tall for forventet mengde lastebiler, er
det antatt & dreie seg om et par lastebiler i timen som kjgrer til/fra omradet i de
travleste periodene. Med adkomsten til planomrddet 100 meter fra fylkesvegen,
der vegen er smal og svinget, vurderes den tunge trafikken til ikke & kunne oppna
noen hgy hastighet pa strekningen. Samlet sett vurderes trafikksikkerheten til &
pavirkes i en forholdsvis lav grad.

Med @verbyvegen smalt og svinget, er det en god sak & planlegge slik at
lastebilene ikke mgtes pa strekningen. Det vil si, hvis en lastebil kjgrer inn til
omradet, kunne en evt. annen lastebil vente med & kjgre ut, slik at dette ikke
skjer samtidig. Det er ogsa viktig & sikre muligheten for lastebilene til & snu ved
omradet, s8 dette kan skje pa en fornuftig mate. Hvis disse tingene hensyntas,
skal det vaere et greit utgangspunkt til & kunne etablere fortauet fra
planomradet frem til fylkesvegen etter at prosjektet er ferdigbygget.
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4 Oppsummering

Fremtidige trafikkmengder forventet til/fra planomradet er 0-30 turer i dggnet.
Det avhengig av vaeret, og sesong pa aret. Finvaer i den varme arstiden antas
danne mest trafikk til anlegget. Det er altsa ikke tale om noen store
trafikkvolumer som ankommer omradet som fglge av planen. ADT pa
@verbyvegen med adkomst til omradet, estimeres a8 gke med i gjennomsnitt 15
kjgretgyturer/daggnet, tilsvarende 2 turer i makstime.

For myke trafikanter er det i planen foreslatt & etablere fortau langs
@verbyvegen, pa strekningen fra planomradet frem til fylkesvegen. Det er
vurdert at gi best mening 8 etablere fortauet pa sgrsiden om @verbyvegen. Der
vil fortauet best bindes sammen med eksisterende gang- og sykkelnett langs
fylkesvegen. Trafikksikkerhetsmessig er det ikke krav om & etablere fortauet for
byggestarten av prosjektet, men det er en god sak 8 arrangere slik at
lastebilene ikke blir ngdt til 8 mgtes pa strekningen frem til fylkesvegen. Det vil
si, hvis en lastebil kjgrer inn til omrddet, kunne en evt. annen lastebil vente med
3 kjgre ut. Det er ogsd viktig a sikre lastebilenes snumulighet ved anlegget i
byggeperioden.

Det er ogsa foreslatt a etablere en fotgjengerovergang fra planomradet til
nordsiden av @verbyvegen. Med vegnettet sett i en stgrre helhet og med
anbefalinger om gangfelt fra SVV som grunn, anbefales det ikke & etablere et
slikt gangfelt.
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